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W planach miejskich uderza brak wydatkéw na budowe gma-
chéw administracyjnyeh, zjawisko charakterystyezne, sa tylko re-
monty pokrywane biezgco.

Nie mozemy oczywiscie w miejsce programu ulozonego przez
interesowane miasta, wysuwaé¢ programu potrzeb teoretycznie wyka-
zanyeh, pewna wszelakoz jest rzecza, ze bylby to program o wiele
szerszy i takze wigeej rownomierny. Ala wlaénie ten plan miast
samych jako odpowiedzialnych za bezpieczefistwo finansowe samo-
rzadow tak dobitnie wykazuje swa skromnosé, ze dla celow naszych
jest wskazany. Sg wprawdzie pewne luki z powodu nie nadeslania
odpowiedzi na ankiety przez niektére miasta, gq luki z powodu braku
kosztoryséw, ale marza niedociagnieé moze sie wahaé w granicach
waskich przypuszezalnie okolo 5%.

TECHNIKA SFINANSOWANIA INWESTYCYJ

Jak wynika z zestawienia powyzej podanego pod 1I, suma
inwestycyj miejskich w Wielkopolsce wyraza si¢ w sumie 13 619 800,—
zlotyeh, do czego nalezaloby doliczyé 1005 tysieey zlotyeh na przy-
$pieszenie robét kanalizacyjnyeh i 700 tysieey na pokrycie 5%-owej
marzy brakow.

Zestawiwszy ten program najskromniejszy, nie wienmy, czy
jeszeze segregowaé naglo$é lub kolejno§é. 13 do 14 miliondw
zlotyeh inwestyecyj w miastach wojewéddztwa
Poznanskiego nie jest rzeeza wielks, jest rze-
czg malg. Trudno okreslié, jaka cze$é tej sumy miasta wyloza
z dochodéw zwyezajnyeh, wlgezajae w to fundusze odnowienia swych
przedsigbiorstw. Przyjmiemy ja na czwarty czesSé programu. Pozo-
stale z goryg 10 miliondw zaczerpna¢ moga miasta jedynie droga
kredytowa.

W szezegolowej hierarchizacji stawiamy ze wzgledéw: gospodar-
czych na ezele inwestyeje w przedsiebiorstwach, a wsrod nich u géry
elektrownie, dalej wodoeciggi, rzezZnie, gazownie, targowiska, kana-
lizacja. Nastepuja inwestycje bezpoérednio nierentowne. Tu idg géra
inwestyeje oSwiatowe, wodne, uliezne, nast¢pnie opiekuncze, sani-
tarne, sportowe, parkowe, inne. Jako ostateczng granice przyjaé na-
lezy pierwszoplanowe inwestyeje rentowne (5527 500,— zl) i polowe
inwestyeyj nierentownyeh (3 300 000,— zl), ogolem okraglo 8 800 000,— zi,
nie naruszajac stanowiska zasadniczego, opartego na przeSwiadezeniu,
ze program przedstawiony jest minimalny i tylko w pozyecjach indy-
widualnyeh powinien ulegaé niezbednym korekturom wniz lub wzawyz.

Zygmunt Zaleski.

INWESTYCJE DROGOWE

Bernard Zakrzewski

Program

rozbudowy arteryj kotowych

Zwyklo sie mawiaé, ze Wielkopolska, jako posiadajaca naj-
gestsza sieé¢ drog kolowych, nie ma potrzeb inwestyeyjnych z tego
zakresu. W rzeczywistoSei tak nie jest. Juz choéby tylko z pobieznej
obserwacji turysty samochodowego przyjsé nalezy do wniosku, ze
poréwnanie stanu drég (nowyeh) na terenie wojewédztw wsehodnich
ze stanem droég (staryech) w obregbie wojewdodztwa poznafskiego, wy-
pada na niekorzyéé tych ostatnich. Bowiem nowowybudowane drogi
w woj. wschodnich sg juz dostosowane do potrzeb ruchu samocho-
dowego, czego o wiekszosei drég w woj. Poznanskim, niestety, po-
wiedzieé¢ nie mozna.

Drogi szutrowe doskonale wytrzymujace ruch zaprzegowy sto-
sunkowo lekki i niezbyt szybki, okazaly si¢ niewystarczajacymi dla
nowoezesnego ruchu mechanicznego, a to ze wzgledu na ciezar jak
i szybko&é pojazdéw mechanicznych. Nawierzehnia tych drog szybko
niszezeje, koszty budowy i utrzymania okazuja sie niewspolmiernie
duze do ezasu ich uzywania. Na zniszczonej drodze szutrowej po-
wstaja tumany kurzu, ktére zmniejszajac pole widzenia, staja sie
#rédlem niebezpieezenistwa w ruchu samochodowym. Drogi nasze poza
nieznacznymi odeinkami w chrebie miast sa prawie wylqeznie dro-
gami szutrowymi, jasnym jest zatem, ze musza uleec przebudowie,
aby mogly pod wzgledem technicznym odpowiedzie¢ swemu zadaniu
i aby wklady na ich budowe i utrzymanie sie nie marnowaly.

W zagadnieniu drogowym Wielkopolski stykaja sie dominanty
ogélnopanstwowego planu inwestyeyijnego. Nie zachodzi potrzeba
podkreélania strategicznej donioslosei dobrej sieci drogowej w naj-
bardziej na zachéd wysunietym wojewodztwie, jakim jest Wielko-
polska. Rowniez zbedne jest rozwodzenie sie nad socjalng donio-
stogeig budowy drég, co przedstawia szezegolne znaczenie dla Wiel-
kopolski, jako dla okregu o duzym nasileniu bezroboeia. Warto
jedynie przypomnieé, ze Wielkopolska, jako wojewodztwo o ozywio-
nym tetnie Zycia gospodarezego, w szybszym od wielu innych wo-
jewodztw eczasie zdyskontowalaby dobrodziejstwo posiadania dobrej,
nowoczesnej sieei drogowej, w ktéorym to celu potrzebny bylby na-
ktad znacznych kapitalow, o czym ponizej:

ZAKRES INWESTYCYJ

a) Przebudowa drog panstwowyeh . . . okolo 50 000 000,— zt
b) Przebudowa drég samorzadowyech, wy-

chodzacyech promienisto z Poznania . e 12 000 000,— ,,
¢) Uzupelnienie sieci drég okreznych
w okolicy m. Poznania PR N " 3 000 000,— ,,
d) Przebudowa i budowa mostéw . . . ", 4 500 000,— ,,
UZASADNIENIE

Z uwagi na trudno$é uzyskania §rodkéw finansowyeh na rychlg
przebudowe znacznej iloSei drog, nalezaloby przystapié do stopniowej
ich przebudowy, rozpoezynajac od arteryj glownyeh o wielkim na-
sileniu-ruchu i waznym znaczenin gospodarezym.

ad a) Z tego zalozenia wychodzge, uwazamy, ze z drog pan-
stwowych wymaga przebudowy przede wszystkim droga nr. 17 War-
szawa — Poznan — granica Panstwa kolo Miedzychodu (w kierunku
Berlina). Na tej drodze wymaga przebudowy odeinek dlugoéei 145 km
w obeenych granicach wojewodztwa, a ponadto 100 km w granicach
powiatéow, ktore od 1 IV 1938 beda wlaczone do wojewédztwa Poznan-
skiego. Rowniez droge panstwowa Kostrzyn — Torun nalezy zaopa-
trzyé w nowoczesng nawierzechnie na odeinku, ktéry w granicach
wojewodztwa poznanskiego mierzy¢ bedzie 88 km.

Niemniej tez droga panstwowa nr. 16 (trakt kaliski) od Ostro-
wa do Kalisza i w obrebie powiatu kaliskiego, razem okolo 50 km,
tudziez lgeznikowe: Kalisz — Turek 54 km, Ostréw — Poznan 120 km
i Poznan — Steszew 17 km ze wzgledu na intensywny ruch winny
ulec przebudowie w jak najkrotszym czasie. Na przebudowe tych
drog o lgeznej dlugosei 564 km potrzeba okolo 50 milionéw zlotych.

ad b) Ponadto réwniez drogi wychodzace promienisto z Po-

znania, nalezy zaopatrzyé w trwala nawierzehnie, w szezegolnoSei
wymieniamy:

1. droge powiatows Poznan — Pobiedziska — Gniezno okolo
35 km, ktérej budowe juz rozpoczeto,
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2. droge powiatowg Poznan—Buk 13 km z uwagi na to, ze Buk
jest punktem wezlowym dla drog rozgaleziajacych sie w kilku kie-
runkach,

3. droge wojewddzka Kornik — Srem — Gostyn okoto 40 km,
jako wazng arterie ruchu autobusowego,

4. droge wojewodzka Poznan — Murowana Goslina i dalej po-
wiatowa przez Skoki do Wagréwea okolo 60 km, jako wypadows
w kierunku polnoenym, na Naklo — Gdynie. Przebudowa tyeh drog

wymaga nakladu okolo 12 milionéw zlotyeh, ktérej samorzady woje-

wodzki i powiatowe, bez wydatnej pomocy ze strony Skarbu Pan-
stwa urzeczywistni¢ nie beda w stanie.

ad c¢) Celem zwigzania sieci drég umoenionyeh, promieniu-
jaeych z Poznania, a tymsamym ulatwienia komunikaeji miejsco-
wosei podmiejskich z Poznaniem, jako miejscem pracy oraz rynkiem
zbytu plodéw rolnyeh, nalezaloby co rychlej przystapi¢ do uzupel-
nienia istniejgcej sieci drog okreznych, tak aby trzema pierSeieniami
w odleglosei mniej wigeej 10, 20 i 30 km opasywaly miasto, eco wy-
maga inwestyeyj okolo 3 milionéw zlotyeh. Dla przyS$pieszenia roz-

budowy tyeh drog samorzadowyeh, promienistyeh i okreinych, na-
lezaloby udzieli¢ samorzadom powiatowym i miastu Poznan odpo-
wiednich subweneyj z funduszéw panstwowych.

ad d) W zwigzku z rozbudows i udoskonaleniem drég wylania
si¢ pilna potrzeba przebudowy nastepujacyeh mostéw na Wareie:
w Migdzychodzie, Sierakowie, Wronkach, Obrzycku, tudziez w Pyz-
drach, Koninie i Kole; ponadto zachodzi konieczno$é wybudowania
nowych mostéw w Rogalinku, Poznaniu i Pogorzelicy, razem 10 mo-
stow ogdlnej diugosei okolo 1500 m, coby wymagalo wydatku okotlo
4,5 milion6éw zlotych.

TECHNIKA SFINANSOWANIA INWESTYCY.J

Z uwagi na to, ze szezegily planowych inwestyeyj drogowych
sg czynnikom ministerialnym znane, nie zachodzi potrzeba przed-
stawiania juz opracowanego przez wladze wojewodzkie — planu sfi-
nansowania potrzebnych inwestyeyj.

Bernard Zakrzewski

INWESTYCJE ELEKTRYFIKACYJNE

Aleksander Trzcinski

Elektryfikacje

oprzec o elektrownie okregowe

Za podstawe do rozwazan caloSci zagadnienia nalezy waziaé
z jednej strony stan obeeny elektryfikacji, z drugiej potrzeby oraz
mozliwosei tak techniczne, jak i finasowe w ogéle.

Stan obeeny malezy uznaé w Poznanskim za wysoee niezada-
walajaey z punktu widzenia racjonalnego rozwigzania zagadnienia
tak zgodnie w nowoezesnymi zdobyeczami technieznymi, jak z ele-

mentarnymi zalozeniami o kalkulacji, rentownogei, naturalnego
rozwoju czynnych od dluzszego czasu zakladow wytwarzania
elektryecznosei.

Jezeli chodzi o stan przyszly, to nalezaloby, w imi¢ konsek-
‘wencji, przyjaé za podstawe Rozporzadzen'e Ministra Przemysiu
i Handlu z dn. 18 TII 1937 o podziale Panstwa na okregi elektry-
fikacyjne i przyjrzeé¢ sie jak to moze wygladaé, gdyby zaczaé
realizacje elektryfikaeji odno$nych okregow.

Gdy mowa o elektryfikacji w ogéle, to zdanie sobie sprawy,
co mamy elektryfikowaé, decydowaé bedzie o
elektrowni, a wiec o nakladzie kapitalu,
wzigeia itp.

wyhorze
oplacalnoseci

moey
przedsie-

Poznanskie w ogélnej swojej strukturze ekonomicznej jest
dzielnicg wybitnie rolnieza o b. malym nasileniu przemystow, tak
wytwoérezyeh, jak i przetwarzajaeych Bedac potozone daleko od
zrodel wzgla i zelaza oraz blisko granicy nie moze nigdy liczyé na
silny rozwéj przemysiow wytwarzajaeych, chyba, ze zdobedzie sie
na wysilek spozytkowania duzych zasobow wegla brunatnego,
wzglednie wysokowarto$eiowego torfu. A jeden i drugi surowiec
posiada w duzej iloSei rozsiany po calym wojewodztwie.

Inaczej przedstawia sie sprawa z przemyslami przetwarzaja-
cymi. Te majg wielkg przyszlosé i to w oparciu o intensywnie pro-
wadzong gospodarke rolna tak w zakresie réznorodnych plodow
rolnyeh, jak i hodowli. Oczywista, rozwiazanie zagadnienia taniej
sily moze sprawe tych przemystéw pehnaé b. naprzod.

Drugim waznym elementem jest stosunek osiedli miejskich
i wiejskich, oraz liczby ludnosei wiejskiej i miejskiej. Wyrazié to
sig moze w konsumeji juz nie tylko sily, ale $wiatla. Stosunek ten
daje podstawe do szerszych rozwazan. Poznanskie posiada na 636
wiast w Polsce az 99 miast, a wieec prawie 6 eze$é. (Do niedawna
bylo ich 118) — ezyli prawie 15%. Cyfra ta odpowiada stosunkowi
ludnodet miejskiej calego Panstwa 8.689.000 do 838.400 w miastach
wielkopolskiech co daje okolo 10°, gdy stosunek calej ludnoéci wy-
nosi niespelna 7%.

Zlupelnie inaczej przedstawia si¢ w Poznanskim stosunek lud-
nosei wiejskiej do miejskiej; gdy pierwszej posiadamy 1.288.000,
to druga wynosi 838.400, czyli stanowi 40% ogoélnej ludno$ei woie-
wodztwa. (Wszystkie cyfry brano na podstawie
z 1931 r.)

Dla elektryfikatora cyfry te cos mowia, gdyz poza sila s p o-
zyecie Swiatla bedzie zawsze wieksze w miastach
niz na wsi, i poza tym cena uzyskania za Swiatlo jest prze-
waznie wieksza w mieécie, niz na wsi.

Na podstawje zatym teorefyeznych obliezenn mozna latwo obli-
czyé, e elektryfikacja Poznanskiego w maszta-
bie okregow elektryfikaciji
prezg dochodowa.

Jezeli zatym stoi ona dotad tak zle, trzeba dobrze zanalizo-
waé przyczyny przeszkod, bo tylko jasne zdanie sobie z nich sprawy
moze istotnie posunaé rozwiazanie zagadnienia naprzod.

Obecny stan elektryfikacji przedstawia sie w ten sposob, ze
na 99 miast (do niedawna 118 — co jest waznym przy obliezaniu
rentownosei) pesiada elektryezno$é 57 miast, za§ wlasne wytwérnie
pradu miast 39. Na 27 powiatéow tylko 3 powiaty mozna uznaé za
zelektryfikowane ,jako tako, wsérdéd nich jeden Miedzyehodzki
przez prad dostarczany z Niemiec. Dwa pozostale: Wyrzyski i Cho-
dzieski pobieraja prad z elektrowni w Niezychowie. Czwarty po-
wiat Bydgoski jest w trakeie elektryfikowania sie przez elektro-
wni¢ w Bydgoszezy. Bardzo drobnej czeSei pow. Poznanskiego,
ktora otrzymuje prad z elektrowni poznanskiej, wlaSeiwie mozna
nie liezyé.

Nie wiele pomylimy sie biorac pod uwage obszar powiatéw,
liczhe ich ludnosei, gospodarstwa, nasilenie przemyslowe, jezeli
stwierdzimy, Ze wies poznaniskg mamy zelektryfi-
kowana zaledwie w 10% Tu i Owdzie istniejace male
elektrownie prywatne dla obstugi ohszaréw dworskich moze pod-
niosg ten procent najwyzej o jeden.

Inaczej stosunek ten przedstawia sie w miastach, gdzie duze
i Srednie ofrodki sa zelektryfikowane i gdzie elektryfikacjg zostalo
objete 57 miast o 690.000 ludnoSei ezyli rachunkowo mozemy powie-
dzie¢, iz miasta poznanskie zostaly w 81% zelek-
tryfikowane. Oczywista w rachunku tym nie bierze sie pod
uwage potrzeb rozwojowyeh miast juz zelektryfikowanych i mo#li-
wosei stopnia dalszego rozwoju ich elektryfikaeji, co zalezne jest
tak od moey wytwérni elekirycznyeh, jak i $rodkow finansowyeh.

spisn  ludnosei

winna byé im-
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