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Zwigzku Towarzystw Komunikacyjnych, do ktorej to
organizacji nalezy przeszto 1.000 wielkich przedsie-
biorstw komunikacyjnych: tramwajowych, autobuso-
wych, kolejek podziemnych, linij nawigacyjnych i lot-
niczych, pokrywajacych siecia transportowg obszar
64 krajow na pieciu kontynentach Swiata i przedsta-
wiajacych rynek zakupu o pojemnosci blisko $ 2 miljd.
rocznie.

Pokazanie ekspertom calego S$wiata wytwdrczosci

polskiej byta to okazja, jaka zapewne niepredko na-
darzy sie wytworniom naszym. Odbyt sie na
M. W. K. T. egzamin, a trwa dalej lekcja.

Z lekcji tej powinni skorzysta¢ wszyscy, dla kto-

rych Wystawe stworzono, a wiec przedewszystkiem
liczne zastepy inzynieréw kolejowych i drogowych,
specjalisci z zakresu komunikacji samochodowej, tram-
wajowej, powietrznej. Wystawe ujrze¢ powinni przed-
stawiciele wtadz panstwowych, samorzagdow wojewodz-
kich, powiatowych i miejskich; dalej: osoby, zatrud-
nione w dziedzinie telegrafji i telefonji, jak rdéwniez
zainteresowani radjotelegrafjg; last, not least, nie-
watpliwe korzysSci odniostoby kupiectwo, ktéremu
M. W. K. T. daje liczne sposobnos$ci do zawarcia

interesujgcych stosunkéw handlowych z firmami kra -
jowemi i zagranicznemi; wreszcie, miodziez studju-
jaca, zar6wno na wyzszych uczelniach, jak i wyz-

szych szkotach $rednich, znalaztaby na Wystawie
bardzo pouczajgce zobrazowanie tak niezwykle waz-
nych dziedzin z zycia zbiorowego, jakiemi sg komu-
nikacja i turystyka. Mylny jest poglad, jakoby M. W.
K. T. byta wystawg az tak specjalna, ze nie mogtaby
zainteresowaé¢ niefachowca; przeciwnie, wszechstron-

nosciag swoja i oryginalnem ujeciem skupia uwage
nawet zwyklego widza.
Lekcja poglagdowa, o Kktérej mowa byta powyzej,

odbywa sie rowniez w Kklasie turystyki.
zagranicznych Polska, jak dotychczas,

Dla turystow
jest terenem
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dziewiczym, nieznanym. Bardzo to dobrze, bo wta-
Snie ,,egzotyzm polski" jest bardzo cennym walorem
atrakcyjnym. Wiadomo, ze poszukuje sie obecnie
nowych terenéw turystycznych. Szczegélnie w tury-
styce amerykanskiej propaguje sie hasto ,,out of the
beaten traik” — precz =z utartych drég! Poza tem
Polska posiada niewatpliwie szereg powaznych wa-
loréw turystycznych, uwypuklonych w sposéb wyrazny
na M. W. K. T. Niektére z nich (lowiectwo i rybo-

towtwo turystyczne) nie ustepuja w swej oryginal-
nosci i bogactwie przyrody w niczem atrakcjom
zagranicy.

Nie majg one jednak tej sity przyciggajacej, jaka by
mie¢ moglty. Powodem tego jest nie wytgcznie brak
propagandy, jak sie to do$¢ powszechnie styszy, lecz
tysigce niedociggnie¢, wielka ilos¢ czesto drobnych
brakéw i niedomagan, ktére w sumie sprawiaja, ze
naturalne walory turystyczne Polski sa zupetnie
przystoniete temi brakami, i ze z nich nie korzysta
w naleznej im mierze juz nietylko cudzoziemiec, ale
sam krajowiec.

Cho¢ i w tej dziedzinie w ubiegtych latach sporo
sie poprawito, to jednak moc jeszcze pozostaje do

odrobienia. Ot6z Wystawa spetnia niewatpliwie dwa
zadania: stanowi wspaniatga okazje do propagandy
turystyki w Polsce wsrod obcych gosci oraz przy-

czynia sie walnie do wytkniecia wytycznych, po kté-
rych i8¢ winna ,polityka turystyczna”.

Zarowno w zakresie komunikacji jak i turystyki
M. W. K. T. jest przegladem tego, co mamy, i tego,
czego nam brak.

Jednak dzisiaj juz twierdzi¢ mozna, ze Miedzyna-
rodowa Wystawa Komunikacji i Turystyki wykazata
i utrwalita przekonanie, ze polski przemyst komuni-
kacyjny i turystyka polska zdobyty nagrode samowy-
starczalnosci.

Prof. St. Ropp

WYSTAWIE

KOMUNIKACYJNO-TURYSTYCZNEJ W POZNANIU

CIAGU ostatnich 3 lat po raz trzeci Polskie
W Koleje Panstwowe czynig przeglad publiczny

swego dorobku i swoich doscignien. Targi
Wschodnie we Lwowie, Powszechna, Wystawa Kra-
jowa w Poznaniu i obecny Kom-Tur Miedzynarodowy—
to 3 szczeble, po ktéorych P. K. P. wspinaja sie coraz
wyzej i stad coraz szerzej gtoszg chwate polskiego
kolejnictwa, powstatego z ruin w dostownem tego stowa
znaczeniu.

Wielokrotnie powtarzany wysitek wymagat ze strony
Ministerstwa Komunikacji wzmozonego naktadu pracy
i sSrodkéw, skierowanych do tego, aby kazda wystawa
nastepna przyniosta rzeczy nowe, obrazowata szcze-
gotowiej inne dziedziny, wykazywata niestabnacy po-
step kolejnictwa nawet w tych krotkich, bo rocznych
zaledwie odstepach czasu.

| cel ten zostat catkowicie osiggniety.
w zakresie Kkolejnictwa, badacz powierzchowny, mu-
siat stwierdzi¢, ze na kazdej wystawie P. K. P. przed-
stawiane byty odmiennie — i coraz lepiej. To tez doro-
bek z 3 kolejnych wystaw stanowi dzi$§ powazny fun-
dament dla Muzeum Kolejowego, zatozonego przed

Nawet laik

2 laty w Warszawie, ktérego troska bedzie dzi$ nie
dobdér okazéw, ale moznos$¢ ich umieszczenia.
Stosownie do odrebnego charakteru wystawy tego-
rocznej pokaz P. K. P. nie byt zeSrodkowany w jednem
miejscu, jak na Powszechnej Wystawie Krajowej,
a musiat by¢ rozrzucony w kilku miejscach, odpowie-
dnio do rozcztonkowania wystawy na odrebne dziaty:
budowy, eksploatacji, administracji kolei, taboru oraz

turystyki.

Najwiekszg ilos¢ i najciekawszych eksponatéw za-
wiera pawilon gtéwny Min. Komunikacji, pozostaty
z Wystawy zesziorocznej, ale odnowiony i wewnatrz

inaczej rozplanowany. Zawiera on okazy, zgrupowane
w 14 dziatach, obrazujacych catoksztatt budowy, eks-
ploatacji i administracji P. K. P.

Poczynajac od mapy historycznego rozwoju sieci
kolejowej na ziemiach polskich od 1845 r., mamy tu
przed oczami obraz stanu kolejnictwa w 1914 r., znisz-
czen, spowodowanych w niem przez wielkg wojne Swia-
towg oraz nasze lokalne wojny z Ukraincami i Rosja,
stopniowg odbudowg tych zniszczen— dotad, niestety,
jeszcze w pewnych dziatach niezakohczong, budowe
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nowych potaczen kolejowych, podjeta celein przysto-
sowania zlepka z 3 sieci kolejowych do potrzeb no-

wego panstwa, wreszcie zabiegi nad utrzymaniem
nawierzchni, mostéw i budynkdéw.
Z wykreséw dowiadujemy sie, ze z / 89 miljn.,

wydanych w 1924 r. na inwestycje, wzrosta ta kwota
w 1928 r. do Z[ 237 miljn.,, a w 1929 r.— pod wply-

wem pradu oszczednosciowego spadta do zT 179
miljn.

W dziale ,Eksploatacji” zwracajg uwage liczne
mapy i wykresy, charakteryzujace nasze stanowisko

w Europie wsrod kolei innych panstw — zaréwno co
do wyposazenia w linje i tabor, jak i co do wynikéw
pracy technicznej i handlowej. Widzimy z nich, ze
pomimo mniejszej zasobnosci w S$rodki taborowe
i techniczne P. K. P. nie ustepuja wiekszosci kolei
zagranicznych w zakresie natezenia i sprawnosci prze-
wozéw tak osobowych, jak i taborowych.

W dziale ,Przewozéw” na specjalne wyréznienie
zastuguje wielka mapa plastyczna wywozu z Polski
i przywozu do Polski wazniejszych towaréw oraz mapa
pogladowa ilosci i jakosci masowych towardow, wysta-
nych ze stacyj P. K. P. tak do spozycia lub prze-
robki wewnatrz kraju, jako tez na wywoéz zagranice
przez porty morskie oraz przez granice ladowa.

Wysoce charakterystyczna jest réwniez mapa roz-
woju przewozu tadunkéw z Polski w kierunku Bat-
tyku oraz pomiedzy Rzeszg Niemiecka a Prusami
Wschodniemi. Jezeli jeszcze w 1924 r. przewozy te
byty ilosciowo niemal zupeinie réwne, to w 1929 r.
przewozy polskie w komunikacji z Baltykiem wzrosty
0 400%, woéwczas gdy przewozy tranzytowe pomiedzy
Rzeszg a Prusami zwiekszyly sie zaledwie o 60%.
Mapa ta $Swiadczy najlepiej, komu jest ,korytarz po-
morski” bardziej gospodarczo potrzebny.

Dziaty ,Finanse” i ,,Personel” obrazujg w postaci
wykreséw symbolicznych wartos¢ majatku P. K. P.
w rozmaitych jego dziatach, wptywy i wydatki, oraz
stan ilosciowy pracownikéw w odniesieniu do mierni-
kéw pracy i do zajecia w poszczego6lnych stuzbach,
wreszcie wydatki kolei na uposazenie pracownikow,
cele humanitarne, emerytury i t. p.

W dziale ,Sanitaryj i pomocy lekarskiej” widzimy
kamery formalinowe do odkazania wagonéw, modele
wagondéw sanitarnych i ratunkowych, plany szpitali
1 sanatorjow.

W zwiazku z tym dziatem znajduje sie nowy dziat
»Psychotechniki kolejowej”, nabierajgcej coraz wigk-
szego znaczenia przy doborze pracownikéw i kwali-
fikowaniu ich do najbardziej odpowiadajgcego ich
zdolnosciom fizycznym i umystowym rodzaju pracy.
Widzimy tu skomplikowane przyrzady do badania
szybkos$ci i doktadnosci decyzyj, uwagi, odpornosci
na zmeczenie, wspoétpracy wzroku i ragk it. p. Zwitasz-
cza doktadna kopja budki maszynisty na lokomoty-
wie, w Kktorej umieszczony kandydat na maszyniste
musi pod okiem badacza ujawni¢ swe przygotowanie,
reagujac na przesuwajace sie na stojagcym obok ekra-
nie zdjecia, wyobrazajace niebezpieczenstwo zderze-
nia pociagoéw, przeszkody na torze, sygnalizacje wszel-
kiego rodzaju i t. d. — wzbudza powszechne zainte-
resowanie, usprawiedliwione nowos$cig pokazu, po raz
pierwszy ukazujgcego sie na wystawie.

Dziaty: ,Gospodarki cieplnej”, ,, Trakcji i warszta-
tow” oraz ,Zabezpieczenia ruchu pocigg6bw” obfitujg
w najwieksza liczbe nowych wynalazkéw. Ruszty tan-
cuchowe Inz. Potonskiego, wagon dynamometryczny
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Prof. A. Czeczotta, hamulce przestawne Inz. Suchenka,
automatyczna maznica Inz. Czarkowskiego, sprzegta
automatyczne Inz. Sokotowskiego i Flo”anowicza,
aparat do sprawdzania rozrzagdéw  wentylowych
P. Oczykowskiego, przybory do smarowania osi pa-

rowozowych Inz. Goldsteina, blokady linjowe Inz. Se-
geta i Wejna, samoczynna sygnalizacja akustyczna
Inz. Chrzanowskiego i wiele innych wynalazkéw
Swiadczg chlubnie o pracy polskiej inzynierji kole-
jowej.

Osobno i to w 2 miejscach zgrupowano okazy ta-

boru P. K. P. Na podwércu obok pawilonu Min. Ko-
munikacji ustawiono tabor ratunkowy, propagandowy
i naukowy, a wiec: szereg plugéw odsnieznych, wa-
gon obrony przeciwgazowej, wagony: sanitarny i ra-
tunkowy, pozarniczy, badan psychotechnicznych, wa-
gon gospodarki cieplnej, wreszcie pszczelniczy i ogro-
dniczy. Poza tem znajdujg sie tu rdéwniez okazy ta-
boru waskotorowego: parowozy, wagony osobowe
i towarowe, ptug ods$niezny, wywrotki i t. p.

Tabor kolei normalnotowych zgrupowano w innem
miejscu — obok taboru kolei zagranicznych, aby w ten
sposOb utatwi¢ poréwnania. W pokazie tym wziety
udziat wszystkie wytwodrnie polskie, budujace tabor
dla P. K. P., a zatem: firma Cegielski z Poznania
oraz Fabryka Budowy Lokomotyw w Chrzanowie
w zakresie parowozow, za$ Lilpop, Rau i Loewen-
stein, Zaklady Ostrowieckie, Zieleniewski i Fitzner-
Gamper w Krakowie oraz Zjednoczone Huty Kro-
lewska i Laura— w zakresie wagonéw osobowych,
towarowych i specjalnych. Pordéwnanie z podobnemiz
okazami taboru kolei zagranicznych stwierdza, ze na
tem polu nie ustepujemy zagranicy kroku.

Zato w ostatnim dziale pokazu P. K. P., miano-
wicie w zabiegach o0 rozwd0j turystyki, dziatalnosc¢
kolei polskich jest skromna i datuje sie wiasciwie
dopiero od lat paru. Brak $rodkéw, poswiecanych
przedewszystkiem na odbudowe zniszczen wojennych
kolei, Swiadomos$¢ ztego stanu drég kotowych oraz
hotelarstwa w kraju — utrudniaty wszczecie akcji na
wiekszg skale. To tez dziatalnos¢ P. K. P. ograni-
czata sie narazie do wydania Illustrowanego Przewo-
dnika Kolejowego, ktorego tom |, poswiecony potu-
dniowo-zachodniej potaci kraju, wyszedt przed 2 laty
z druku w opracowaniu Dr. Orfowicza, w jezykach
polskim, francuskim i angielskim, oraz do wydania
szeregu barwnych plakatow propagandowych roboty
art. mai. St. Norblina i takichze pocztéwek.

Dopiero zawarcie w r. ub. umowy ze Swiatowa
firmg podrozy ,Wagons-Lits Cook” zapewnie ozy-
wienie ruchu podréznych z zagranicy, dla utatwienia
zas$ propagandy Min. Komunikacji wydato w 200.000 egz.
broszure p. t. ,,Zwiedzajcie Polske” w jezykach : pol-
skim, francuskim, niemieckim i angielskim. Druga ta-
kaz ulotka p. t. ,Polska — raj mysliwych”, piora
przedwczesnie zmartego J. EjSmonda, ma za zadanie
zacheci¢ zagranicznych zamoznych mito$nikéw polo-
wania do odwiedzenia polskich terenéw towieckich.

Réwnoczesnie Min. Komunikacji wydato szereg za-
rzadzen taryfowych, utlatwiajgcym turystom tak kra-
jowym, jak zagranicznym przejazd kolejami.

Tyle co do pokazu P. K. P. Jezeli chodzi o udziat
w Wystawie Kkolei zagranicznych, to na pierwsze
miejsce wybijaja sie niewatpliwie koleje czeskosto-
wackie, ktére zaréwno co do jakosci okazéw, jak
tez sposobu ich rozmieszczenia i zgrupowania wyka-
zaly duzo pomystowosci i gustu. Bardzo wysoki po-
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ziom techniczny wykazujg parowozy oraz lokomotywa
elektryczna, ciekawa jest mapa kolei czeskosto-

wackich z wykazem transportow pomiedzy Polska
a Czechostowacjg oraz artystycznie wydany rozkiad
potaczeh miedzynarodowych p. t. ,Mezinarodni spaje

CSR”.

Poza tem przyjety w wystawie udziat koleje rumun-
skie z ciekawym okazem lokomotywy, wykonczonej
we wiasnej wytwoérni taboru w Resita, przystosowanej
do opalania zaréwno weglem, jak i ropg naftowa,
oraz licznemi modelami i wykresami pracy kolei

O ROZWOJ TURYSTYKI

awno juz mingt ten okres, kiedy turystyka
D zagraniczna uchodzita za sprawe gospodarczg dru-
gorzedna, do ktorej rzadko gdzie przywigzywano
powazniejsze znaczenie w gospodarstwie spotecznem.

Szybki rozwéj srodkéw komunikacyjnych, w szcze-
go6lnosci zas komunikacji kolejowej, w Il potowie XIX
wieku odegrat olbrzymig role w rozwoju miedzynaro-
dowego ruchu turystycznego. Od tego tez czasu da-
tuje sie coraz szybciej wzrastajgce znaczenie ruchu
obcych w gospodarstwie narodowem szeregu panstw
europejskich.

Mimo jednak niewatpliwie duzego wptywu, jaki wy-
wierat zagraniczny ruch turystyczny na ksztatltowanie
sie warunkéw gospodarczych szeregu panAstw euro-
pejskich przed wojng (np. we Francji, Wloszech
i Szwajcarji), to nawet ostatnie lata przedwojenne nie
wskazywaly, aby zagadnienie turystyki zagranicznej
byto tam pod wzgledem gospodarczym nalezycie do-
ceniane.

Dopiero w okresie powojennym nastepuje w tej
dziedzine radykalna zmiana. Kraje Europy, wycieficzone
dtugotrwata wojna, ktora pochtoneta nagromadzone
latami olbrzymie kapitaty i dobra, zadluzyty sie w do-
datku niepomiernie, zwitaszcza wobec og6lnego wie-
rzyciela Europy — Stanéw Zjednoczonych Ameryki.

Rzecz zrozumiata, ze w tych warunkach wiele z nich
zaczeto usilnie poszukiwaé¢ nowych Zrédet dochodo-
wych i zarobkowych dla wyczerpanego wojng go-
spodarstwa narodowego. Wdéwczas, t. j. w pierwszych
latach powojennych zwr6cono dopiero baczng uwage
na gospodarcza strone zagadnienia turystyki zagra-
nicznej.

Przeprowadzone po wojnie badania we wszystkich
niemal wiekszych panstwach wykazaty jaskrawo, ze
znaczenie zagranicznego ruchu turystycznego dla go-
spodarstwa narodowego jest bardzo duze. Przekonano
sie, ze turystyka zagraniczna jest w istocie rzeczy
jedng z najdoskonalszych form eksportu, jest z pun-
ktu widzenia wynikéw dla bilansu ptatniczego rodza-
jem ,eksportu wewnetrznego”, gdyz turysta zagrani-
czny, jako nabywca ustug, Swiadczen i towardw,
udaje sie do kraju sprzedajacego je i placi za nie na
miejscu gotéwka.

O doniostem znaczeniu tego
stwa narodowego szeregu panstw europejskich swiad-
cza najlepiej nastepujagce wyniki:

We Wioszech w okresie lat od 1921 do 1927 do-
chody z ruchu obcych pokrywajg przecietnie przeszio
*/3 cze$¢ ujemnego salda bilansu handlowego Wtoch,
wahajac sie od 1.750 miljd. lir (w 1921 r.) do 3.600
miljd. lir (w 1925 r.) i do 1.860 miljd. lir (w 1927 r.).

POLSKA GOSPODARCZA

ruchu dla gospodar-

1365
w specjalnem stoisku, Kroélewskie Koleje Wegier-
skie, zapoznanie sie z eksponatami ktérych utatwia
szczegb6towy katalog, wydany w jezyku polskim
i niemieckim, Panstwowe Koleje Wtiloskie, obficie

obestane okazami taboru stynnych fabryk Ansaldo
i Breda, wreszcie koleje belgijskie, ktoére ograniczyty
sie do zdje¢ fotograficznych objektéw kolejowych,
w tej liczbie zestawienia pociggéw osobowych i to-
warowych z 1835 r. i 1929 r.

J. G

W POLSCE

Przecietne roczne dochody Francji z ruchu obcych
w okresie ostatnich lat sg szacowane od 8 do 15
miljd. frankow.

Réwniez potezny wplyw wywiera
zycie gospodarcze Szwajcarji, gdzie cale niemal go-
spodarstwo narodowe jest nastawione na potrzeby
turystyki zagranicznej. Bilans ptatniczy Szwajcarji
ksztattuje sie dodatnio w znacznej mierze dzieki do-
chodom, ptynacym z ruchu obcych. Dochody netto
z tego ruchu, t. j. po potragceniu wydatkdw obywateli
szwajcarskich zagranica, osiagnety w Szwajcarji
w 1924 r. sume 150 miljn. fr. szw., w 1925 r. — 205
miljn. fr. szw. i w 1926 r. — 200 miljn. fr. szw.

Dochody netto Austrji z tego zrédia sa szacowanel)
na sume od $ 21'6 do 31'0 miljin. w okresie lat
1925 — 1927.

Znaczenie zagranicznego ruchu turystycznego w bi-
lansie ptatniczym Polski nie jest mate. Niestety, jed-
nak pozycja ,ruch obcych” w naszym bilansie ptatni-
czym ksztahltuje sie stale ujemnie. Mianowicie, wobec
przewagi wyjazdow zagranice obywateli wiasnych nad
przyjazdem cudzoziemcow do Polski — pozycja ,ruch
obcych” w bilansie ptatniczym wykazuje powazne
saldo bierne, a mianowicie: w 1923 r. 3 47'8 miljn.,

turystyka na

w 1924 r. 3 874 miljn,, w 1925 r. 31 92'8 miljn.,
w 1926 r. 3 162 miljn., w 1927 r. 3 50'9 miljn.,
w 1928 r. 3 70'7 miljn.

Jak wynika z przytoczonych liczb— zaktywizowanie
pozycji ,ruch obcych” w bilansie ptatniczym Polski
jest zagadnieniem pierwszorzednej wagi dla naszego
gospodarstwa narodowego.

Pamieta¢ bowiem nalezy, ze w naszym bilansie
ptatniczym przez diugi okres czasu nie zdotamy utwo-
rzy¢ innej poza bilansem handlowym, Kktéry w nie-
ktérych okresach jest czynny, powazniejszej czynnej
pozycji — ani w formie dochodéw z kapitatdbw pol-
skich, ulokowanych zagranica, ani w postaci dochodow
z ustug i Swiadczen, udzielanych zagranicy.

Strona za$ bierna naszego bilansu ptatniczego stale
wzrasta i sadzi¢ nalezy, ze proces ten bedzie nadal
trwat. Brak w kraju kapitatbw wiasnych — powoduje
wzrost zadiuzenia gospodarstwa narodowego wobec
zagranicy, a w zwigzku z tem procenty od pozyczek
zagranicznych oraz dochody od kapitatbw zagranicz-
nych, inwestowanych w Polsce, roéwniez ulegaja sto-
pniowemu zwiekszeniu.

Poréwnywajagc zyski, osiggane z ruchu obcych
w niektorych panstwach europejskich, z wydatkami
obcych w Polsce, stwierdzi¢ mozemy, ze dochody

) W/g obliczen Ligi Narodéw.
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