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Poznanska Kolej Elektryczna.

poznanskie zaltozone zostaly
przez koncesjonowana spélke akcyjna. Roz-
budowa i polityka taryfowa przedsiebiorstwa
ustalatla sie na podstawie uméw zawartych
miedzy przedsiebiorstwem a zarzadem mia-
sta. Przy regulacji taryf wysuwal zwykle za-
rzad miasta postulat rozbudowy sieci tram-
wajowej. Przewidziane na czas powojenny
w drodze ukladow w czasie wojny zawartych
powiekszenie sieci upadlo z powodu ciezkich
warunkéw dospodarczych w pierwszych la-
tach powojennych. W czasach inflacyjnych
zmienialy sie czesto taryly oplat, goniac spa-
dek wartosci pieniadza obiegowego. Po usta-
niu inflacji wprowadzono oplate 15 gr. za
przejazd, pozniej dodano doplate 5 gr. na
zwalczanie bezrobocia, poczem ustalita sie ta-
ryfa 20-groszowa.

Tramwaje

Miasto Poznan wzmocnilo w minionem
dziesiecioleciu rzadéw polskich wplyw swdj
na przedsiebiorstwo tramwajowe w tej dro-
dze, ze nabylo od komisji reparacyjnej w Pa-
ryzu wiekszoé¢ akcyj spoélki tramwajowej.
Spolszczone juz poprzednio przedsigbiorstwo
prowadzone jest nadal jako spétka akcyjna,
a w radzie nadzorczej zasiadaja w przewa-
dze przedstawiciele miasta Poznania wybrani
z obu korporacyj miejskich.

Mimo dluzszego zastoju w rozbudowie
sieci tramwajowej spowodowanego przez wa-

runki epoki inflacyjnej, wykazuje Poznanska

Kolej Elektryczna postepy bardzo znaczne.
Przeciwstawiajac stan z r. 1918 oraz z po-
czatku r. 1929 dostrzegamy szereg zdobyczy
powaznych. Kolej Elektryczna posiadala w r.
1918 terenu 22.637 m*, w r. 1929 zas 260.350
m’, pomnozyla wiec stan posiadania o
237.713 m®. Zabudowanego terenu bylo w r.
1918: 6.111 m*, w r. 1929: 21.535,5 m*, przy-
rost 15.424,5 m® powierzchni zabudowane;j.
Terenow niezabudowanych bylo w r. 1918:
16,526 m*, w r. 1929: 238.814,5 m*, przyrost
222.288,5 m®. Budynki gospodarcze zajmo-
waly w r. 1918 powierzchnie 5.829 m*, w r.
1929 zasé 14.237,5 m® (przyrost 8.408,5 m*),
domy mieszkalne zas§ w r. 1918: 282 m*, w r.
1929: 7. 298 m* (przyrost 7.016 m*). Domow
mieszkalnych posiadata Kolej na poczatku
okresu 2, na koficu dziesieciolecia 22. W licz-
bie tej miesci sie wszakze niewykoriczone je-
szcze osiedle tramwajowe (4434 m®).

Domy administracyjne zajmowaly w r.
1918 powierzchnie 427 m*, w r. 1929: 514 m’,
remizy w tychze latach 4.029 m® wzgl. 6.472
m?, warsztaty 1.373 m* wzgl. 3.522 m®. Nowo
przybyly dwie podstacje elektryczne (600
i 300 Amp) na obszarze 185,5 mn* garaze au-
tobusowe z warsztatami: 2.651 m®, sktadnice:
893 m°. Znaé wybitna rozbudowe jednostek
dospodarczych a réwnoczesnie zaopiekowanie
sie sprawa mieszkan dla pracownikéw przed-
siebiorstwa, ktérym stwarza sie piekna ko-
lonje na zachodzie miasta.
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Rozbudowa sieci dokonywala sie inten-
zywnie w latach ostatnich, W rezultacie po-
mnoZyla sie od r. 1918 do 1929 liczba linij
z 9 na 12 a dlugoéé ich z 41.855 km. na 50.993
km. Dlugoéé toréw wynosila w r. 1918:
44130 m, w r, 1929: 55936 m. Z przyrostu
11.806 m. przypada na nowe linje o torze
podwdinym 2 X 2,708 m, na nowe linje o to-
rze pojedynczym 4.480 m, na zamiane toru
pojedyficzego na podwdjny 1.910 m. W or.
1925 otwarto [przediuzenia dawniej-
szych] od parku Solackiego do Golecina, od

linje

bramy Debiriskiej do fazienek rzecznych i od
fabryki Cegiclskiego do Debeca; w r. 1926 od
ul, Polnej do odrodu Botanicznego i od ul.
Woiskowei do szpitala Diakonisek; w latach
1928 1 1929 linje od ul. Kosynierskiej do
dworca Sw. Eazarza, od ul. Glogowskiej uli-
cami EBEmilji
do terenow zachodnich Powszechnej Wysta-

Sczanieckiej i Jarochowskiego

wy Krajowej, od szpitala Diakonisek alejg
Reymonta do tychze terentow oraz zgeszczo-
no ruch na trasach dawniejszych.

Znacznych nakladéw wymagal tabor. W r.
1018 posiadala Kolej Elektryczna 88 wozdw
motorowych, w czem 11 niezdatnych do ru-

Ijliill-{i'.i -

piono 35 wozdw 6B0-osohowych, wobec czego

chu, ktore z czasem zdemontowano.

jest obecnie 112 wozdw motorowych. Précz
ledo zabudowano pomosty przy 43 wozach.
Wozoéw przyczepnych bylo w r. 1918 ogolem
62, w eczem 20 niezdatnvch do ruchu, ktére
pdZniej
Wozy przyczepne fabrykowano we wlasnvch
warsztalach. Zbudowano 31 wozdw. Ogolem
posiada Kolej Elektryczna w r. 1929 wozdw
przyczepaveh 73 zdatnveh do ruchu. Wysoce
niedostatecznym byl tabor gospodarczy w r.
1918, Kolej Elektryczna posiadala bowiem
tylke 2 plugi do sniegu, 2 lory do soli oraz
2 wozy do naprawy sieci napowietrznej (1
konny, 1 przyczepny). W wlasnych warszta-
tach zbudowano 1 plug do éniegu, 3 motoro-
we wagony ciezarowe, 17 przyczepnych wa-
gonow cieZzarowych, 1 motorowy beczkowdz

zdemontowano lub te: wycofano.

ulic oraz
wiezowy do naprawy sieci napowielrznej.

do polewania nabyto samochéd

Dia poréwnania frekwencji na tramwa-
jach przeciwstawiamy ostatni rok przedwo-
jenny, 1913 1 ostatni zamkniely rok kalenda-
rzowy, 1928. Frekwencja wvrazala sie w licz-

bach nastepujacych:

1913 1928
llosé przewiezionych pasaferow 13.665066 33.307.982
Przebyte wagonokilometry 3.675.191 4.527.1718 6

Wirivywy dot. za przejazdy 1.270.096,60 mk 5.740.392,48 zi
Szybkoiéé handlowa [na godz.) 11,2 km'godz, 14,6 km'godz.
Maksym. szybk. ogranicz. do 15,8 22,830 .,
lloéé przejazdow na 1 mieszk. 23,1 1348
Najcenniejsza cyira z powyiej podanych
jest érednia przejazdéw na mieszkanca mia-
sta, z ktorej wynika, Ze korzystanie z komu-
nikacji tramwajowej wzroslo — mimo spiesz-
nego rozrostu liczby mieszkancow

szio 50 %

Wemozone zapotrzebowanie sSrodkéw ta-

— 0 prze-
wiece] niz zaludnienie miasla.

nie] komunikacii w obrebie miasta nie modlo
by¢ pokryte w drodze rozbudowy sieci tram-
wajowej. Stalo sie to rzecza oczywista, gdy
miasta 7

w poczatku r. 1925 wcielono do

¢min podmiejskich, kiére w plerwszym rze-
dzie domagaly sie dogodnej komunikacji ze
srfdmiesciem. Z powodu wielkich odlestodc
bylvby inwestycije na przeprowadzenie linij
f[inansowe

tramwajowych przekraczaly sily

Droge wvijscia stanowily
autobusy. Poznariska Kolej Elekiryczna pod-
jefa ruch autobusowv i uruchomila go dnia
1. listopada 1925. Z komunikacji tej korzy-
staja gldwnie przedmiescia, czedciowo uiywa
sig¢ autobuséw rowniez w obrebie terviorjum
zwarcie zabudowanego. W r. 1925 nabyla
Kolej Elektiryczna 4 autobusy spalinowe 25-
osobowe, Od r. 1926 wprowadzono wielkie,
pickne wozy 40-osobowe, ktdre odtad prze-
wazaja. W roku tym nabvio jeden wdz tego
rodzaju, w r. 1927 trzy, w r, 1928 dziesied
a ponadto osiem 25-osobowych, w czem dwa
turystyczne. Dla wozéw nabyiych po r. 1926
zbudowano karoserje we wlasnych warszta-

przedsiebiorstwa,



tach. Procz owych 26 autobuséw spalinowych
nabyto w 1928 r. 3 autobusy elektryczne 60-
osobowe (karoserje wykonano réwniez w war-
sztatach wlasnych). Dla komunikacji we-
wnetrznej na terenie Powszechnej Wystawy
Krajowej nabyto 20 wézkéw akumulatoro-
wych 10-osobowych. Dla pomieszczenia ta-
boru autobusowego stworzono 2 garaze z war-
sztatami pomocniczemi na obszarze 2.651 m®.

Warsztaty powiekszono bardzo znacznie.
Duzy szereg nowo zakupionych maszyn i na-
rzedzi umozliwil Kolei Elektrycznej wykony-
wanie w wlasnym zakresie wielu robét znacz-
niejszych, a w szczegdlnosci budowe wozéw
przyczepnych tudziez karoseryj autobuso-
wych itp. W r. 1924 zainstalowano pierwszy
w Polsce prostownik rteciowy na 600 Amp,

Ksigga pamigtkowa,
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600 Volt. Prostownik ten stuzy jako stacja
pomocnicza dla zasilania napowietrz-
nej. Poraz pierwszy w Polsce wprowadzono
w Poznanskiej Kolei Elektrycznej spawanie
szyn termitem.,

Poznanska Kolej Elektryczna
obecnie 415 pracownikow. Pracownicy ci do-
znaja starannej opieki ze strony przedsiebior-
stwa. Buduje sie dla nich osiedle mieszka-
niowe; w wybudowanym przez Kolej Elek-
trycznag domu mieszkalnym t. zw. domu ama-
rantowym urzadzono piekna wzorowa ochron-
ke dla dzieci pracownikéw tramwajowych,
i w ogdle pomoc spoteczna dla rodzin praco-

siecl

zatrudnia

wniczych  przedsigbiorstwa tramwajowego
prowadzona jest konsekwentnie, ofiarnie
i szeruko.
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