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GOSPODARKA ZACHODNTIA

WARTOSC GOSPODARCZA POLACZENIA
WARTY Z WISEA

Izba Przemyslowo-Handlowa w Poznaniu zajela si¢
w ostatnim czasie opracowaniem przewidywan oraz po-
stulatéow ekonemicznych i komunikacyjnych w zwiazku
%z budowa kanalu Warta—Goplo—Wisla.

Kola gospodarcze Wielkopolski coraz bardziej zda-
ja sobie sprawe z donioslej roli, jaka w naszym zyciu
gospodarczym odegra nowa trasa wodna, wiazaca Po-
znanskie i innymi wojewédztwami, a przede wszystkim
taczaca bezposrednio Poznan z naszym portem mor-
skim. W chwili obeenej z istniejacego czesciowego pola-
czenia wodnego przysziego kanaiu - a mianowicie na
odemnku Gopio—anal Gornonotecki — korzysta przede
wszystkim powiat mogilenski, dostarczajgcy do przewo-
zu zboze i ziemmiaki a otrzymujacy wegtel, koks i sle-
dzie. Ud czasu jednakze dokonama bezposredniego po-
taczenia wodnego Warty z Wisia sadzic nalezy, ze pod
wzgledem gospodarczym do nowej drogi wodne] po ure-
gulowaniu Warty do dieradza w gore rzeki, begdzie ci1g-
zyla przewazajaca czesc naszego wojewodztwa, Przewi-
dywamia te sg opierane na tym, ze nowa trasa wodna
stworzy dogodne poigezenie z Wisly, ktora juz dzs
spefnia usiugi iransportowe na caiej prawie dfugosci
od Zagiebia Weglowego po Gdansk.

Przy rozpairywaniu postulatéw ekonomicznych pro-
jektowanego kanaiu nalezy uwzglednic, ze oddalenic
jakiejkolwiek miejscowosci w wojewodztwie poznai-
skim od najblizszej drogi wodnej (Warta, Prosna, Notec,
Kanal Gérnonotecki, Goplo) nie przekracza 75 km. Wo-
bec tego powazna czagsC lowarow transportowanych
obecnie drogami zelaznymi lub bitymi przejdzie na dro-
ge wodna, o ile beda przeznaczone do miejscowosei le-
zacych w poblizu sieci drog wodnych, wzglednie, o ile
z takich miejscowosci beda wysylane do Pozmanskiego.

Na droge wodna przejda nie tylko tanie towary,
obecnie przewozone szlakami ladowymi i z wysitkiem
znoszac te koszty transportu, — lecz réwniez wszelkie
ilosci fadunkéw masowych — dzi$ unieruchomionych —
znajda sie na drodze wodnej po wybudowaniu kanalu
i uregulowaniu Warty od Sieradza do ujscia Prosny.
Do takich ladunkéw masowych m.in. naleza: plody
rolne, nawozy sztuczne, maszyny rolnicze, wyroby ce-
ramiczne, drzewo, kamienie, torf.

Specjalnego ozywienia ruchu zeglugowego po wy-
budowaniu kanalu spodziewaé si¢ nalezy w kierunku do
Wisly, uzytkowanego do wywozu nie tylko plodéw rol-
nych do portéw, lecz takze wytworéw przemyslu wiel-
kopolskiego do innych dzielnic. Nie mniej wzmoze Ssig
rowniez ruch zeglugowy w dolnym biegu Warty od
Miedzychodu. Nalezy przewidywaé, iz na droge wodna
przejda wszelkie transporty W .relacjach osiggalnych
droga wodna z wyjatkiem towarow, przy przewozie kto-
rych zalezy na pospiechu w dostawie.

Nie ulega zadnej watpliwosei, ze budowa nowego
kanalu wplynie korzystnie takze i na rozwoj ruchu lo-
kalnego we wszystkich trzech mozliwych kierunkach,
a mianowicie do Miedzychodu, do Sieradza i do Bydgo-
szezy. Stopien nasilenia tego ruchu trudno jeszcze w
chwili obecnej okreslié, gdyz hedzie zalezal od udo-
godnien i rodzaju portéw, urzadzen ladowniczych, do-

od taboru ze-
od koniunk-

jazdowych drég bitych i zelaznych,
glugowego, a takze — rzecz oczywista
tury gospodarczej.

Najwazniejszym postulatem zracjonalizowania zeglu-
¢i na nowym szlaku wodnym — to poprawa warunkéw
nawigacyjnych. Duza role odegra tutaj rowniez odpo-
wiednie dostosowanie taboru rzecznego. Nowy przekop
winien byé do$é szeroki, by mégl przyjmowaé wigksze
jednostki przewozowe jako bardziej ekonomiczne. Je-
zeli pierwotny przekop nie bedzie przeprowadzony ---
ze wzgledow finansowych — w odpowiedniej szeroko-
Sci, to jego planowanie winno umozliwi¢ rozbudowe do
koniecznej szerokosci i glebokosci. Jest to bardzo waz-
ny postulat, gdyz nowy kanal ma z czasem staé si¢ glow-
na arteria komunikacyjna w polgczeniu Zaglebia We-
glowego z portami.

Budowa nowego kanalu przyniesie powazne zmiany
w stosunkach gospodarczych terenow, cigzacych ku no-
wej drodze wodnej. Mianowicie podniesie si¢ wartosc
gruntow w tych okolicach, i to zaréwno przeznaczo-
nych na kulture rolng z uwagi na ulatwiony zbyt pro-
duktéow, jak i w osrodkach miejskich na skutek stwo-
rzenia dobrych warunkow uprzemystowienia, Pod wzgle-
dem turystycznym okolice znajdujgce si¢ w pobuzu:
Warty, projektowanego kanalu oraz kompleksu jezior,
wchodzacych w skiad projektowanego poiaczenia wod-
nego, — posiadajg wielkie walory z uwagi na piekne
okolice, zabytki historyczne i wysoki poziom gospodar-
czy. (1. L.)

* * *

Na temat budowy Kanalu Warta—Goplo—Wisla
juz od poél roku mowi sie wiele. Niestety dyskutuja
w tej sprawie tylko sfery gospodarcze snujac pigkne
plany na przysziosé. Dotychezas jednak brak miarodaj-
nego oswiadczenia ze strony czynnikow ministerialnych,
stwierdzajacego, iz budowe kanatu postanowiono Juz
defimitywnie 1 w terminie okreslonym.

Mamy wrazenie, ze w okresie, w ktorym samorzqd
gospodarczy wraz z czynnikami administracyjnymi za-
stanawiaja sie nad wynalezieniem rodzaju zatrudnienia
dla bezrobotnych, budowa kanaiu sprawe teg rozwiazala-
by nalezycie; przy tych bowiem robotach znalaziyby za-
trudnienie tysiace rak, ktorym dzis — w licznych wy-
padkach — kaze si¢ wykonywa¢ prace malo produktyw-
ne, byle tylko nazywalo sig, ze bezrobotny nie otrzy-
muje zasilku za darmo.

Jeizeli istotnie Ministerstwo zadecydowalo o budo-
wie kanalu, mozna juz dzi§ przeprowadza¢ prace pray-
gotowawcze, by z wiosna rozpoczaé roboty kapitalne.
Przynajmniej zasilki dla bezrobotnych beda udzielane
w postaci pracy, dajacej efekt produktywny i dla go-
spodarstwa spolecznego rentowny.

Poniewaz ostatnio rozeszly sie pogloski, ze budo-
wa kanalu Warta—Goplo—Wisla jeszcze mie jest prze-
sadzona, byloby przeto wskazane wydanie oficjalnego
w tej sprawie komunikatu.

Jezeli zas istotnie Rzad ma zamiar kanal budowac
__ to na co czekaé z rozpoczeciem robét, jezeli wypla-
cane zasilki bezrobotnym ida w miliony zlotych? Za te
same pieniadze mozna uruchomié roboty publiczne przy
bhudowie kanalu.
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