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Przekreślenie



GOSPODARJ{A ZACH0DNIA 

Miasto Kalisz dało chwalebny przykład si�gając po upraw­

wspólnej eksploatacji znacznie po.sun�lo by spr a wę naprzód. l dla 
tego wybór organizacji przyRzlej, jako placówki przemysłowo -
handlowej dla Okręgów Jl i ITI może zadecydować o szybkiej 
realizacji p1·ograrnn elektryfikacji. Lecz cukrnwnie będą skłonne 
rozmawiać poważnie tylko z kontrahentem jako tako zasobnym 
w silną gotówkę. Dlatego wydawałoby się rzeczą konieczm1, hy 
„cl o 8 k o c z y l y" t u k a p i l a l y h a n k ó w Il u b I i c z n y c li 
a p r z e d e w s z y s t k i m B a n k u G o s Il o d a r t w a K r a­

j o w e g o i b y u d z ie I i ł y k r o cl y t u d ł u g t e r m i n o w e g o 

m i a s t o Jll r o z n a n i o w i, B y d g o s z C z y i K a I i s z o w i, 

j a k o w ł a ś c i c i e 1 o m d u ż y c h e I e k t r o w n i s p e c j a I­

n i o i w yłą c z n i e n a  e l e k t r y f i k a c j ę  n i e  m i a s t  
w l as u y c h, a o k  r ę g Ów e I e k t r y f i k a c y j n y c h. 

Fran ciszek Maciejewski 
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reania i dogodna komunikacja oclgrywa w życiu go.-,podarczyrn 

hardzo wnżn,1 rol,�. Z tego wzgle,lu 1<toso11·ano przy transporcie !a­

dunkow 1na60\\'y('h po wi.;zyfitkie c1zut-.�\ a szc·zC'gblnio w okresie świa­
towego kr��zynu gOtipoc.larczeg-o przew,)z drogami wodnymi. 

Polska mimo korzy,;t113·ch przyrotlzony�lt waruul«\w nie ,iyko­

rzystujc należycie dróg wodnych, z ujemnym skutkiem dla życia 

gospodarczego. ,Jako dow<",d tych I wierdzc1\ niechaj służy nas!ępu­
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Na głOWQ ludności wypadało przewozów w 11. kl. 

Kol<'jami dro{1a,11 i ra�em 

'wodnymi 

Sianach Zjednoczonych 4 OiO 900 4 970 

Ilolandii (1929) 21l6 l :i50 1 s:;6 

Niomczoch (1029) 1 040 360 1400 

Belgii 1932 �Jj 308 836 

Ro,;ji 1910 448 348 ,96 

CzeehoBłowacji (1931) ;;:rn 137 1i93 

Francji 1910 jJ;) 131 6S'o 

Anglii 1931 643 6 649 

S. KAŁAMAJSKI
POZNAŃ - TORUŃ 

Towary krótkie 

galanteryj ne 

Mod n e  artykuły dams k i e  
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Gtlyby Poznań posiadał do dyspozycji choć 2.000 OOO zł mógłby 

Juz zacząć mówić z cukrowniami, by wytworzyć z oi111i wspólną, 

a o właściwej formie organizację. Organizacja zaś ta mogła by 

starać siQ o uprawnienie okręgowe i przyst,łJ)ić do eleklryfikneji 

Okr�gu na wielką skalę. Wtedy przyszły by i kapitały prywatne. 

Bydgoszczy wystarczyło by l milion na ten sam cel, jako, że 

Okręg 11 je8t mniejszy, że znajduje sil} w nim duża elektrownia 

w Nieżychowic i wiele cukrowni. 

W najgorszym stosunkowo położeniu znajdzie 

i z tego wzglQdn należałoby zarezerwować dlau 

publicznych pewne kwoty, na razie choćby 500.000 

się Kulisz 

ze środków 

zł, by ruszył 

z pracami. 
Ala/csa>uler Triciński. 

dróg wodnych 

Geograficzno po!M.enie znchodnich zi�m Rzel•zypo,politej a szczo­
g,ilnio Wiełkopol�ki, odbija siQ ujemnie na ko.szlach produkcji rolni­
<'zo.i i 1H·zen1y«łowe.i z powo,łn Olhlalenia tych 11ołaci kraju ocl za­

gl�bi 1,uroW('O\\'O·Pl"ZCJUyHIO"'Y('h i orl centrum krnju. To też ocl 
pior11·szyeli chwil oswoborlzenia lHtszych ziom hylo troską i dążeniem 

spolcczm,slwa h. clzicloicy prnskie.i, ahy usprawnić komunikację, nie 
wykluczając żeglugi śr(Hllądowcj. Dla wykonyi;lania istniejących 

w \Yojcwództwie Poznafo;kim tlr,,g wodnych na \\'arcie i Noteci, 
domagano Ri� stworzenia wolnocłowej 1<trcfy w porcie szczecińskim 
na mocy przyc;ługuj11cego Pol.sco prawa, wyplywającc1w z traktatu 
wer1,n]skiego. Niesl!>l,·, 111iaro,lu.ine czynniki nie wykorzystały tej 
sposohności, co uznn(, należy za hłąd, chociażt,�, ze wzgl!,cl(l\v presti­

żowych wohcc W. ::\I. GdaiIHka, a także zo wzgl�dn na okoliczność, 
iż postradaliśmy 111ożnośf prn;!ugiwania Hię w 8zczecinie polskimi 
spedytorami, magazynami, �talkami i !p. \V chwili obecnej polityka 
komuuikaeyjna Pat'1,t;łwa powinna zatroskać- nię o wykorzyolanie roz­
leglycl, możliwości wodno-komunikacyjnych na terenie woj. zachod­

nich. Ek,;ploatarja tych możliwości 1111 ohozurzc woj. poznai1skiego 
wymaga poczynienia nustępującycb in we,;lyC)' j: 

ZAKRES JNWES'l'YCY,J WODNO - KO::\lUNJKACYJNYCJI 

Program imvc.slycyj wodno-komuuikacy,inyl'h w Jatach od 1937 

tło IV40 nn le renie a!l111inist racji dr.-,g wodnych w ohrc;bie woj. po­
zn111'iskiego i łt,dzkicgo, przedstawia si� jak nastęJ)uje: 

ar/ 7) - Hogulal'ja i ohwulowanie odcinka Warty 

od ujścia Pro.�ny do Kol,i, klorn to prace ws!ępllc 

umożliwi,1 prawidłową żeglugq na cale.i rzece \Van·ic 

od Międzychodu do Kola wymaga{· będzie ogt,łem zł 13 980 1100,-· 

ad 2) - Regulacja Pro,;ny, lliezi>ęclua do u�plaw­
nienia tego dopływu \V nrly w interesie rozwoju go­

spodarczego powiatów ciąż:1cych do rzeki Pro,rny, 
kosztować hQclzie . 5 :;oo 000,-

arl -�i - Rozbudowa około J 500 ostróg i wyko­
nanie kilkuna,;lu okopów nnd Wartą na strefie od 

ojścia Prosny do Obornik oraz umocnienie brzegów 
kanału bydgo.�kicgo (mly1\skiej Brdy) wymaga 

nakładu 3 OOO 000,--

ad I) Zakup tnhoru objazdowego i holowni-

czego dln Zarządu "'oclncgo w Koninie i innych za-

rządów wodnych preliminuje i;ię na . 575 OOO,--

rnzem zł 23 035 000,-

b 7) - Opracowanie projektów wyzeJ okro,Jo­
nych inwestycyj z uwzględnieniem projektu Kanału 
Warta - Gopło i kanału lateralnego 11a1I Wartą od 

Czeszewa cło Lubonia, który to ostatni przez sl;ró-
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