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GOSPODARKA ZACHODNIA

TR EE RO E OSSP DARCIE

Franciszek Maciejewski

Kanat Warta - Gopto
i zycie gospodarcze

Geograficzne polozenie ziem zachodnich Rzpltej,
a szezegolnie Wielkopolski, odbija sie ujemmie na kosz-
tach produkeji przemyslowe] i rolniezej z powodu od-
dalenia tyeh eze$ci kraju od zaglebi weglowyech i naf-
towyeh, od morskich portéw polskich i takze od woje-
wodztw centralnych.

Obeciazenia kalkulaeji przewozowej odezuwa sie po-
waznie przy kosztach surowcéw masowyech i Srodkow
pednyeh, co ezesto uniemozliwia wspolzawodnietwo
z przemyslem i handlem innyeh dzielnie Polski, przy
wykonaniu rzadowyeh i samorzadowyech dostaw, a takze
w prywatnym obrocie handlowym.

To tez od pierwszej chwili oswobodzenia naszych
ziem bylo dazeniem i troska Min. b. dzieln. pruskiej,
aby usprawni¢ i potanieé komunikacje. Zadano szyb-
kiego polaczenia kolejowego Wielkopolski z Slaskiem
przez linie Kepno — Kalety, aby wyzbyé sie bardzo
drogich przewozow przez korytarz niemiecki, projek-
towano polaczenie kanalowe Warty z Notecia i doma-
gano sie przyznania Polsce strefy wolnocelnej w Szeze-
cinie na mocy warunkow traktatu wersalskiego, cho-
ciazby ze wzgledéw prestizowyeh wobee Gdanska.

Ostatnio przytoczone dwa postulaty zostaly zanie-
chane ze szkoda dla wielkopolskiej, a takze dla ogdino-
polskiej gospodarki, a jedynie polaczenie kolejowe ze
Slaskiem przez terytorium Polski przynioslo dla ziem
zachodnich powazne korzyS$ei przez potanienie przewo-
z6w towarowyech i osobowyeh.

Nie¢ wiee dziwnego, ze w obecnym okresie walki
o potanienie produkeji i osiagniecie rentowno$eci war-
sztatow, domaga sie Wielkopolska dogodnej i taniej
komunikacji wodnej §réodladowej przez polaczenie Warty
z polskim morzem, a szezegdlnie przez przySpieszenie

budowy kanalu Warta — Goplo, ktory polaczy Po-
znan — z Gdanskiem 1 Gdynia via Goplo — Noteé —
Wisla.

Korzysei, zwigzane z uruchomieniem tej magistrali
wodnej dla Wielkopolski i eczeSciowo dla Woj. fodz-
kiego sa powazne. Wykorzystanie Warty dla zeglugi
srodladowej umozliwi:

1. potanienie transportéow masowych surowea, pél-
fabrykatéw a takze pewnych gotowych wyrobow;

2. udogodnienie dla ezynnoSci eksportowyeh i im-
portowyech:

3. sprawniejsze 1 racjonalniejsze wykorzystanie
warsztatow pracy przedsiebiorstw rolnych i przemyslu
o masowej produkeji, polozonyech w poblizu Warty
i proponowanego Kanalu.

Najlepszym dowodem, jak zyeie gospodarcze dazy
do wykorzystania tanszego i dogodniejszego trans-

portu wodnego, jest poslugiwanie sie przez przemysl
i handel wodna magistrala Warta — Odra, przy eks-
poreie ziemioplodow z Wielkopolski via Szezeein.,

I tak wywieziono Warta do Szezecina w latach:

1933 60 589 ton zboza
1934 25512 -, 9
1935 18448 ,, e
1936 27118 »

O ile bowiem za przewdz 1 tony zboza z Poznania
do Szczecina placono zl 8,50, to transport kolejowy do
Gdyni wynosil zl 16,50, Z punktu widzenia polskiej po-
lityki gospodarczej nalezy sobie uprzytomnié, ze trans-
port droga wodng via Szezeein pociaga za soba nie-
jedne ujemne skutki, jak: a) zmniejszenie zatrudnie-
nia polskich portéw, b) poslugiwanie sie przewaznie
posrednictwem niemieckim przy eksporcie i imporeie,
¢) naruszanie zasady bezpoS$redniowosci naszego eks-
portu i zaciemnianie statystyki wywozowej ze szkoda
dla handlu polskiego.

Nie ulega watpliwosei, ze przez budowe kanalu
Warta — Goplo skorzystaja obszary, ciazace do Warty
w wojew. poznanskim i lédzkim, a mianowicie przy
przewozach masowyeh, jak ziemioplodéow, towaréw
eksportowych, przemysln ziemniaczanego (krochmal,
dekstryna, platki, syrop), maki, makuchéw, cukru, wy-
robéw drzewnych (parkiety, dykty, forniery, klepki,
meble), wyrobéw metalowyeh i ceramicznyech.

Jednoczednie przewozié sie bedzie masowo surowee
z polskich portéw, jak lom, kauczuk, tluszeze tech-
niczne, piryty, szmaty, welne i bawelne (3 ostatnio na-
zwane artykuly dla potrzeb przemyslu lédzkiego).

Rolnictwo, ceramiczne fabryki, miyny polozone nad
Warta, beda mogly korzystaé¢ z dogodnych juz istnie-
jacyeh i mogacyceh jeszeze powstaé portow i przela-

downi rzeeznych, jak portéw Poznan — Tama Gar-
barska, Poznan — Staroleka, Wronki, Sierakéw, Za-

tom, Miedzych6d i Orzechowo.

Przyczyny stosunkowo mniklego zapotrzebowania
cegly wielkopolskich zakladéw eeramicznych przy roz-
budowie Gdyni nalezy szukaé¢ w drogich przewozach
kolejowyeh na te towary.

Uregulowanie Warty od uj$cia Prosny do Sieradza
wplynie na ozywienie zeglugi towaréw pod wieloma
wzgledami. Korzysta¢ beda z przewozu wszystkie
osrodki, polozone w poblizu Warty. Poniewaz Poznan
stanowi centrum zbytu plodéw rolniczyeh, tak dla
wlasnej konsumeji, jak i ze wzgledu na jego role han-
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dlowa w posredniezeniu zbytu ziemioplodéw, oeczeki-
waé nalezy ozywionego ruchu przewozowego na tym
odeinku Warty.

Waznosé projektowanego kanalu Warta — Goplo
odnosi sie takze dla przemyslu lodzkiego, ktéry prze-
widuje urzadzenie skladu wolnocelnego nad tg magi-
stralg wodng dla magazynowania welny i bawelny.
Wprawdzie taki sklad znajduje sie obecnie w Gdyni,
lecz przedstawia on dla przemyslu lédzkiego wiele
niedogodnosei.

Przy rozpatrzenin zagadnienia komunikaeji War-
ta — Wisla — Gdansk — Gdynia pragne przytoezy¢
eyfry, ktore daja nam poglad na przewozy do Gdyni
i z Gdyni z zapleczem polskiego Baltyku na drogach
wodnych $rédladowyeh.

Obrét Gdyni z zapleczem na drogach wodnych
wewnatrz kraju wynosil w 1936 r. 100 tys. tomn, z czego
przypada na ruch do Gdyni 46 000 ton, a w kierunku
odwrotnym 56 tys. ton. Transport w glab kraju idzie
obecnie glownie do Warszawy i portéow nad Wislg
srodkowy.

Aczkolwiek Gdynia lezy 25 km. od ujscia Wisly,
nie posiada jednak bezposéredniej komunikacji wodnej
srodlgdowej, konkurujge w tym ruchu coraz skuteczniej
z (Gdanskiem, pomimo, ze holowanie na morzu statkow,
przeznaczonych dla zeglugi $rédladowej, jest niebez-
pieczne i drogie.

Ruch towaréw na érédlgdowych drogach wodnych
w komunikacji z portem gdanskim w r. 1936 wynosil
500614 ton, z czego przypada na zegluge: z okregiem

kanalu Bydgoskiego, Noteci i Warty 287504 ton
% P EOLOWBLLL, 1w s 10 e - el gy 32914 ton
z okr. kanalu Bydgoskiego, Noteci i Warty 287504 ,,
na komunikacje z Warszawg . . . . 75199

Niewatpliwie obrét transportéw wodnych na pla-
nowanej magistrali Warta — Wisla — Baltyk prze-

Rolnictwo a gietdy

Ze sfer prywatnego handlu zbozowego otrzymujemy ponizsze
uwagi.

W jednym z pism pomorskich ukazal sie artykul
p- J. Glebowieza p. t. ,Rolnictwo a gieldy zbozowo to-
warowe", poruszajgcy nastepujgce sprawy:

1. konieczno§¢ uzyskania przez rolnictwo wiekszego
niz dotychezas wplywu na gieldy;

2. wyksztalcenia sie typu kupeca pracujacego bezpo-
grednio z rolnikiem, przy jednoczesnym wyelimi-
nowaniu z procesu wymiany poSrednika pracuja-
cego lancuchowo z dalszymi posrednikami;

3. nadanie maklerowi gieldowemu charakteru czlonka
gieldy z pelnymi uprawnieniami kupca, pracuja-
cego tylko za kurtaz a nie kupujacego na wlasny
rachunek.

Celem omawianego artykulu jest wykazanie ko-
nieeznosci zblizenia producenta rolnego do odbiorey
i naklonienie rolnictwa do ezynnego udzialu w gieldach,
co wywoluje wedlug p. Glebowieza, reakeje kupiectwa,
ktore pragneloby wyeliminowaé z gield rolnictwo,

kroezy cyfre 75199 ton, ktérag osiggnela Warszawa
w zegludze rzecznej.

W zasadzie wielkopolskie zycie gospodarcze w prze-
wozach droga wodng uzyska korzysei, o ile zostanie
racjonalnie przeprowadzona koordynacja przewozow
§rodladowyeh wodnyeh z kolejami,

Zegludze wewnetrznej nalezy pozostawié prze-
wozy dla tanich masowych towaréw, ktoryeh transport
nie jest pilny, lub gdy chodzi o towary, pochodzgce
przewaznie z obszaréw polozonych przy rzekach. Rze-
kami powinien odbywaé sie eksport do portéow pol-
skich masowych produktéw, wytwarzanych w poblizn
rzek lub ich kanalow.

Ze wzgledu na sezonowos$é przewozu rzecznego i na
udogodnienie szybkiego transportu nalezy kolejom po-
zostawié swobode zastosowania odpowiednich taryf
konkurencyjnych, by tylko oplaty nie byly tansze od
taryf zeglugi rzecznej (ca 20%). Nadto nalezaloby udo-
godnié¢ polaczenie transportowe kolei z zegluga $réd-
ladowa, przez budowe bocznic i portéow przeladun-
kowych.

Jak 2 powyzszeego wynika, jest pilna potrzeba
chwili dazyé w interesie wielkopolskiego zycia gospo-
darezego szybkim tempem do przyspieszenia prac okolo
budowy planowanego kanalu Warta — Goplo (20 km.),
ktorego koszty budowy preliminowano na 6 milionéw
zlotyeh., Pilng potrzebe tego polaczenia wodnego
stwierdzily zreszta liczne memorialy i zjazdy z wspél-
udzialem przedstawicieli samorzadéw i urzedéw woje-
wodzkich.

Mimo zatwierdzenia projektu budowy wspomnia-
nego kanalu przez czynniki ustawodawecze, nie przy-
stepuje sie niestety z malezytym tempem do dziela, co
opdéznia budowe kanalu Warta — Goplo — Wisla, tak
waznego dla Wielkopolski érodka komunikacyjnego ze
szkodg dla oslabionego zycia gospodarczego wojewodz-
twa poznanskiego, a posrednio takze dla rozwoju sto-
sunkéw ekonomicznych ecalej Rzeczypospolite].

zbozowo-towarowe

Nie odpowiada to faktycznemu stanowi rzeczy,
gdyz kupiectwo dgzac do jak najscislejszej wspélpracy
% rolnictwem, nie stawia mu najmniejszych przeszkod
w udziale prac gieldowych. Postanowienia statutowe
daja rolnictwu we wladzach gieldy nieproporcjonalnie
wysoki udzial w stosunku do iloSei jej czlonkéow. Stad
tez rolnictwo posiada szeroka moznosé korzystania
z gield i udzialu w jej pracach. W tym stanie rzeczy,
wszelkie przeciwstawianie sie przez kupiectwo udzialo-
wi rolnictwa w gieldach byloby bezprzedmiotowe.

Ze gieldy nie tylko nie utrudniajg, lecz nawet
ulatwiaja rolnictwu korzystanie z ich urzgdzen, swiad-
czy fakt ustanowienia przez wiekszosé gield, ulgowych
skladek dla rolnikéw, w eelu umozliwienia im liczniej-
szego udzialu w gieldach. Niestety, jak dotychezas, rol-
nictwo nie garnie sie do nich w takim stopniu, jak tego
oczekiwano. Leez za to nie mozna czynié odpowiedzial-
nym handlu. Wobee powyzszego, twierdzenie p. Gle-
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