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GOSPODARKA ZACHODNIA

wykorzystane dotad niemal w zupelnoéci, ulegaja sto-
pniowemu zwolnieniu. Jak pozyteczna i celowa jest tego
rodzaju polityka, tego dowodzi sprawno$é, z jaka nasze
banki stawily czolo pewnemu ovdplywowi wkladéw, jaki
zaznaczyl sie ostalnio w zwiazku z ozywieniem sie ruchu
inwestycyjnego i pewnym zwiekszeniem obrotéw
w przedsiebiorstwach handlowych i przemyslowych.

Oto jak przedstawia si¢ w gléwnych zarysach sy-
tuacja na rynkach pienieznych (kapitaléw krétkotermi-
nowych) Wielkopolski i Pomorza w dobie obecne;j.

Dla skompletowania naszych uwag oméwimy jeszcze
pokrétce polozenie na rynku lokacyjnym (kapitaléw
dlugoterminowych).

Nietylko na rynkach pienieznych, lecz takze na ryn-
ku lokacyjnym kryzys wywolal stan niebywalej stagna-
cji. Zastéj ten znalazl swéj wyraz w spadku obrotéw pa-
pierami lokacyjnymi, zarowno pod wzgledem iloseci tran-
zakeyj, jakotez sum, a w §lad za tym w katastrofalnym
obnizeniu si¢ kurséw papieréw procentowych i dywiden-
dowych. Ponizej podajemy klka cyfr, ilustrujacych obro-
ty Gieldy Pienieznej w Poznaniu, ktéra jest jedynym
rynkiem lokacyjnym na terenie wojewédztwa poznan-
skiego 1 pomorskiego (w milionach zl):

Obroty na Gieldzie Pienieznej w Poznaniu.

1928 1933 1935

Liezba tranzakecyj w tysiacach T 09 el
Obroty . w mlionach ab . .. 59 .0 26 65553
w tym: papiery procentowe 2153 Dby il
akcje 4700 0.3 0.3

W stosunku do 1928 r., w ktérym ruch na gieldzie
byl najwiekszy, liczba zawartych tranzakeyj obnizyla sie
w 1933 r., tj. w roku najglebszej depresji na gieldach,
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0 26%, suma obrotéw zas o okraglo 75%. Nikle obroty,
jakie byly dokonywane w czasie  depresji, mialy za przed-
miot jedynie papiery procentowe; akcje nie byly niemal
wecale handlowane.

W nastepnych latach depresji obroty na Gieldzie
Poznanskiej rowniez si¢ nie wzmogly — pomimo atrak-
cyjnosci, jaka przedstawialy papiery procentowe w zwiaz-
ku z niebywalym wprost spadkiem ich kurséw.

Wolne kapitaly kierowaly sie raczej na rynek bu-
dowlany, anizeli ku lokatom dlugoterminowym. Ta awer-
sja od papieréw wartoSciowych, wspélna dla kapitali-
stow ziem zachodnich jak i dla kapitalistow w- innych
dzielnicach, znajduje m. in. swe wytlumaczenie: w pew-
nym braku zaufania do papieréw w ogélnosci, w obawie
przed konwera]aml pozyczek obllﬂacy]nych z czym la-
czy sie pogorszenie warunkéw oprocentowania i wykupu
obligacyj, oraz w bezposrednich inwestycjach dlugoter-
minowych, przedsiebranych przez kapitalistow.

Z tych powodéw do ostatnich czaséw obroty papie-
rami warto$ciowemi i liczba tranzakeyj gieldowych mia-
ly raczej tendencje znizkowa anizeli zwyzkowa. Jak w o-
kresie kryzysu, tak jeszcze dzisiaj — u schyltku depresji,
charakteryzujacego si¢ w mnormalnym przebiegu cyklu
koniunkturalnego zwiekszeniem sie obrotéw gieldowych,
za czym podaza zwyzka kurséw — nasz rynek kapitalo-
wy znajduje si¢ w dalszym ciagu w stanie zastoju.

Pewne defetystyczne nastroje publicznosei na tle
stosunkéw walutowych zagranica obecnie zanikaja, wo-
bec czego istnieje nadzieja, ze tendencje poprawy ogél-
nej konjunktury gospodarczej, zarysowujace sie w in-
nych dziedzinach, przejawia sie réwniez na rynkach pie-
nieznych,

w swietle przewozdw kolejowych

Nowa taryfa towarowa, obowigzujaca od dnia 15
marca br., zawiera w poréwnaniu z poprzednia taryfa,
liczne ulgi na przewéz towaréw. Dla Wielkopolski, kto-
ra z punktu widzenia gospodarczego odznacza si¢ cha-
rakterem rolniczym oraz posiada rozwiniety przemysl
rolny, jak réwniez hodowla inwentarza, szczegdlne zna-
czenie posiada znizka taryf na przewéz plodéw rolnych
i wytworéw pochodzenia roslinnego, oraz zwierzat domo-
wych zywych i przetworéw zwerzecych. Nalezy tu przede
wszystkim wymienié obnizenie taryfy na przewdz zboza
w. komunikacji wewnetrznej w wysokosei 10 do 20%,
na zboze do portéw o 40 do 42%, wyroby mlynarskie
o 5 do 30%, ziemniaki Swieze o 25%, ziemniaki suszo-

ne o 30%., dréb i zwierzeta zywe (przesylki wagonowe

zwyczajne) o okolo 307%, mieso Swieze o 10 do 147
itd. Nadto duze znaczenie ma obnizka taryfy na prze-
w6z materialéw budowlanych, jak np. drzewa nieobro-
bionego, cementu, kafli glinianych, nieszklinionych i in.

Znaczenie gospodarcze znizki taryf kolejowych
uwydatnia sie glownie na tle sytuacji ekonomicznej, ja-
ka zaistniala w zwiazku z zalamaniem sie wymiany mig-
dzynarodowej, poczawszy od roku 1929, oraz spadkicm
cen artykuléw przemyslowych, a zwlaszeza produktéw
rolnych. W tych warunkach sfery gospodarcze stanegly
wobec zagadnienia wzrostu kosztéw przewozu kolejo-
wego w stosunku do cen towaréw. Badajac przecietny
koszt przewozu 1 tonny ma 1 km na przestrzeni kilkna
ostatnich lat, dochodzi si¢ do wniosku, ze koszt ten
wzrastal w okresie od 1928 r. do 1930 r., po czym stop-
niowo zmniejszal sie do roku 1934. Znizka cen jednak
postepowala znacznie szybeiej, niz znizka kosztéow prze-
wozu koleja, co pociagnelo za sobe wzrost kosztéw prze-
wozu ad valorem, to jest w stosunku do cen towaréw.

Nalezy tutaj jednak podkreslié, ze kolej nie moze
kazdorazowo dostosowaé kosztéw przewozu do wahan
poziomu cen. Jakkolwiek bowiem przedsiebiorstwo P.
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K. P. jest oparte na zasadach handlowych, to jednoczes-
nie posiada ono charakter uzyteczno$ci publicznej. Z te-
go wzgledu kolej nie moze si¢ ograniczyé¢ do tych tylko
przewozow, ktore w danej chwili i relacji rentuja sie,
gdyz jej zadaniem jest dbaé przede wszystkim o regu-
larno$é kursowania pociagéw i to bez wzgledu na ich
rentownos¢, co przedraza znacznie koszty eksploatacyj-
ne i utrudnia obnizanie taryf nawet wéwezas, gdy wy-
daje sie to uzasadnione.

Badanie ksztaltowania sie przewozow kolejowyceh
w okregu poznanskim po dokonanej obnizce taryf to-
warowych doprowadza do wniosku, ze wzrost lub spa-
dek przewozéw nie zalezy wylaeznie od wysokoéci taryf
kolejowych, lecz w duzej mierze od ogélnego ozywienia
zycia gospodarczego kraju i damego okregu, a w szcze-
golnosci od wysokosei produkeji, a w §lad za tym od in-
tensywnosSci obrotéw gospodarczych. Do powyzszego
wniosku dochodzi si¢, biorac pod uwage poréwnawecze
zestawienie danych statystycznych, dotyczacych nadania
towaréw w okregu poznanskim w I pélroczu br. w po-
rownaniu z tym samym polroczem 1935 r. Nadmiemé
tutaj nalezy, ze obnizone taryfy towarowe obowiazuja
od dnia 15 stycznia br., a nie od 15 III br., tj. od daty
wejScia w zycie nowej taryfy.

Charakterystycznym jest fakt, ze ogdlne nadame
towar6w w okregu poznanskim (w komunikacji we-
wnetrznej, do portéw 1 za granice droga ladowa) w
I pélroczu 1936 r. wykazuje lekki spadek w poréwna-
niu z tym samym pélroczem ub. roku, mianowicie o 1,37
procent. Nadanie w I poroczu 1935 r. wynioslo howiem
984 480,8 ton, a w I pélroczu 1936 r. — 970 800,25
ton. Faktu tego wobec ogélnej obnizki taryf towaro-
wych nie mozna oczywiscie tlumaczyé czynnikami za-
leznymi od kolei, mianowicie polityka taryfowa, lecz
raczej okolicznoSciami miezaleznymi, ktore decydowaly
o ogélnej koniunkturze gospodarczej w okregu poznan-
skim. Istotnie przyczyny spadku nadania dadza sie ujaw-
nié, jesli sie poréwna nadanie glowniejszych towarow
w I pélroczu br. z tym samym pélroczem ub. roku. Naj-
wieksze znaczenie maja w przewozach w okregu poznan-
skim mastepujace towary: pszenica, zyto, maka, ziem-
niaki, cukier, spirytus, bydlo, i cieleta, trzoda chlewna,
a nadto materialy budowlane itp. Nadanie tych towa-
row zilustruje nastepujace zestawienie poréwnawcze:

Nadanie tonn | Nadanie tonn PTOCEHt(:;W}'
Towar w I pétroczu | w I pétroczu lu}:vzmsdek
1935 . 1936 r. = 1370

Pszenica . 61 208 39 669 —35,0
Zyto . 138 516 48 635 — 64,0
Maka . 87 961 85970 — 22
Cukier 50 346 48 480 — 3,7
Ziemniaki . 40 045 22 291 —43,8
Spirytus . . . 16 122 17 363 + 7,5
Bydlo i cieleta 18815 20 574 + 9,3
Trzoda chlewna . 12 995 8 947 —31,0
Cegla, 35 908 54 748 —+52,0
Wapien palony 33 880 43 515 +28,56
Drzewo nieobr. 19 634 37373 +89,0

Z zestawienia tego wynika, ze w I pélroczu br. w
porownaniu z I pélroczem ub. roku spadlo znacznie
(mimo obnizki taryfy) nadanie pszenicy, zyta, ziemnia-
kéw i trzody chlewnej. Fakt ten tlumaczyé mozna jedy-
nie spadkiem produkcji rolniczej w zwiazku z kleska
posuchy, jaka dotknela Wielkopolske w latach 1931

1 1935. Okolicznosé ta wplynela prawdopodobnie decy-
dujaco na spadek przewozéw w I pélroczu br. Zazna-
czyl sie rowniez lekki spadek nadania maki i cukra.
Stosunkowo mieznacznie wzroslo madanie spirytusu, by-
dla i cielat. Silny natomiast wzrost wykazuja w I pdl-
roczu br. w poréwnaniu z I pélroczem ub. roku prze-
wozy kolejowe materialow budowlanych, mianowicie ce-
gly, wapienia palonego, drzewa nieobrobionego itd. Po-
zostaje to w zwiazku z ozywieniem sie ruchu budowla-
nego.

Z dotychezas przytoczonych danych wynika, ze
znizka taryf kolejowych nie przyczynila sie do ogélnegn
wzrostu przewozoéw kolejowych w okregu poznanskim.
Nie mozna oczywiscie wyprowadzaé stad wniosku, ze
wzrost ten w przyszloSci nie nastapi. Dzialnie bowiem
obnizki taryf kolejowych jest powolne i moze sie w pel-
ni ujawnié w pézniejszych okresach czasu. Faktem jed-
nak jest, ze o spadku lub wzroScie przewozéw kole-
jowych decyduje doraznie przede wszystkim ogélna ko-
niunktura gospodarcza,

Do tego samego wniosku doprowadza takze bade-
nie danych, dotyczacych przewozu towaréow w kilku
ubieglych latach. Charakterystyczny obraz daje poréw-
nanie przewozéw kolejowych w okresie dobrej koniunk-
tury (np. 1929 r.), w okresie najwickszego nasilenia
kryzysu (1932 r.) i wreszcie w ubieglym roku tj. okresie
stopniowego, choé powolnego ozywienia sie zycia gospo-
darczego. Nizej podane zestawienie poréwnawcze mada-
nia kilku rodzajéow towaréw w okregu poznanskim wska-
zuje, jak dalece spadly przewozy kole]owe] w §lad za
ogblnym spadkiem wskaznikéw produkeji i cen:

Nadano w okregu poznanskim ton:

Towar 1929 1951 1932 1935
Pszenica . 133637 | 146155 | 125461 | 105173
Zyto . 328390 | 198839 | 239256 | 229 609
Maka . 161299 | 109882 | 151361 | 187698
Cukier 246121 | 180 796 99972 | 110 162
Ziemniaki 243212 | 276995 | 256 708 | 126 297
Spirytus . 36 073 21 030 15 794 20 391

Wychodzae z zalozenia, ze przewozy kolejowe wzra-
staja lub spadaja gléwnie w zaleznosSci od koniunktury
gospodarczej, mozna stwierdzié, ze dane dotyczace
wzrostu lub spadku tych przewozéw sa wskaznikiem
intensywnoS$ci obrotéw gospodarczych oraz ozywienia zy-
cia gospodarczego. Stad tez sfery gospodarcze sledza
z jednakowym zainteresowaniem zaréwno ksztaltowanie
sie przewozow kolejowych, jak i wskazniki produkeciji
i cen.

.Rartonaz Wielkopolski”
Mechaniczna Fabryka
Kartonéw i Opakowan
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