
Biblioteka Główna Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu 

Artykuł: 

Krzyżanowski Władysław: Okręg poznański w świetle przewozów 
kolejowych

Źródło: 

Gospodarka Zachodnia Rok 1 1936 zeszyt 1, strony 8-9

Artykuł zdigitalizowany i udostępniony cyfrowo w ramach zadań projektu 
pt. „Digitalizacja i udostępnianie online »Bibliografii gospodarki Wielkopolski 
1919-39« H. Maciejewskiej” (SONB/SP/550684/2022)

21212
Przekreślenie



8 

wykorzystane dotąd niemal w zupełności1 ulegają sto­
pniowemu zwolnieniu. J,ak pożyteczna i celowa jest tego 
rodzaju polityka, tego dowodzi sprawność, z jaką nasze 
banki stawiły czoło pewnemu udpływow,i wkładów, jaki 
zaznaczył się ostatnio w związku z ożywieniem się ruchu 
inwe1stycyjnego i pewnym zwiększeniem obrotów 
w przedsiębiorstwach handlowych i przemysłowych. 

Oto jak prz,edstawia się w głównych zary,sach sy­
t rnacja na rynkach pieniężnych (kapitałów krótkotel'mi­
nowych) Wielkopolski i Pomorza w dobie obecnej. 

Dla skomp letowania naszych uwag omówimy jeszcze 
pokrótce położenie na rynku lokacyjnym (kapitałów 
długoterminowych). 

Nietylko na rynkach pienię,żnych, lecz także na l'yn· 
ku lokacyjnym kryzys wywołał stan niehywalej stagna­
cji. Zastój ten znalazł ,swój wyraz w 8padku obrotów pa-
1pierami lokacyjny.mi, zarówno pod względem ,ilości tran­
zakcyj , jakoteż sum, a w ślad z,a tym w katastrofalnym 
obniżeniu .się kursów papierów procentowych i dywiden­
dowych. Poniżej podajemy klka cyfr1 ilustrujących obro­
ty Giełdy Pieniężnej w Poznaniu, która jest jedynym 
rynkiem lokacyjnym na te1,enie województwa poznań­
skiego i pomorskiego (w milionach zł ): 

Obroty na Giełdzie Pieniężnej w Poznaniu. 
1928 1933 1935 

Liczba tranzakcyj w tysiąeach 
Obroty w milionach zł . 
w tym: papiery procentowe 

akcje 

7,4 
26 
21,3 
4,7 

5,9 
6,5 
5,6 
0,3 

4,7 
5,3 
5,0 
0,3 

W •stosunku do 1928 r., w k tórym ruch na giełdzie 
był największy, liczba zawartych tranzakcyj obniżyła się 
w 1933 r ., tj. w roku na jgłębszej depresji na g,iełdach , 
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o 26 %·, suma obrotów zaś o okrągło 75 % . Nikl,e obroty, 
jakie były dokonywane w czasie depresji, miały za przed­
miot jedynie papiery procentowe; akcje nie były nielllla l 
wcale handlowane. 

W na,stępnych latach depresji obroty na Giełdzie 
Poznańskie1j również się nie wzmogły - pomimo atrak­
cyjnofoi, jaką prnedstawiały papiery procentowe w związ­
ku z niebywałym wprost ,spadkiem ich kłusów. 

Wolne k,apitały kierowały ,się raczej na rynek bu­
dowlany, aniżeli ku, lokatom długoterminowym. Ta awel'­
sja od papierów wartościowych, wspólna dla 1 apitali­
stów ziem zachodnich jak i dla kapitalistów w iunycl1 
dz,ielnicach, znajduje m. in. swe wytłumaczenie: w pew­
nym hraku zaufania do papierów w ogólności, w obawie 
przed konwersjami pożyczek obligacyjnych, z czym łą­
czy się pogorszenie warunków oprocentowania i wykupu 
Olbligacyj, oraz w ibezpośrednich inwestycjach długoter­
minowych, przedsiębranych przez kapitalistów. 

Z tych powodów cło ost,atnich czasów obroty papie­
rami wartościowemi i liczdJa tranzakcyj giełdowych mia­
ły r aczej t·e'l.ldencję zniżkową aniżeli zwyżkową. Jak w o­
kre,sie kryzysu, tak jeszcze dzisiaj - u schyłku deprnsji, 
charakteryzującego się w normalny11n przebieigu cyklu 
koniuuktnralnego zwiększeniem się obrotów giełdowych , 
za czym podąża zwyżka kursów - uaaz rynek roapitało­
wy znajduje się w dalszym ciągu w stanie zastoju . 

Pewne defetystyczne nastroje publiczności na tle 
stosunków walutowych zagranicą obecnie zanikają, wo­
hec czego i,stnieje nadzieja, że tendencje poprawy ogól­
nej konjunktury gospodarczej, zarysowujące się w in­
nych dziedzinach, przejawią się również na rynkach pie­
niężnych. 

w świetle przewozów kolejowych 

Nowa taryfa towarowa, obowiązująca od dnia l;j 
marca br., zawiera w porównainiru z poprzednią taryf:-i, 
liczne ulgi na przewóz towarów. Dla Wielkopolski, któ­
ra z punktu widzenia gos,podarczego odznacza się cha­
rakterem rolniczyn1 oraz po.siada rozwinięty przemy,:sł 
rolny, jak również hodowlą inwentarza, szczególne zna­
czenie posiada zniżka taryf na przewóz płodów rolnych 
i wytworów pochodzenia roślinnego, oraz zwierząt domo­
wych żywych i przetworów zwerzęcych. Należy tu 1przcde 
wszystkim wymienić ohniżenie taryfy na przewóz zboża 
w. komunikacji wewnętrznej w wysokości 10 do 20 % , 
na .z;hoże do portów o 40 do 42 % , wyrolby młynarskie 
o 5 cło 30 % , ziemniaki świeże o 25 % , ziemniaki suszo­
ne o 30 % , drób i zwierzęta żywe ~przesyłki wagono'We 
zwyczajne) o około 30 % , mięso świeże o 10 do 14 % 
itd. Nadto duże znaczenie ma o,bniżka tary,fy na prze­
wó'Z materiałów budowlanych, jak np. drzewa nieob1,o­
hionego, cementu, kafli glinianych, nieszkliuionych i in. 

Znaczenie go,spodarcze zniżki taryf kolejowych 
uwydat,nia się głównie na tle sytuacji ekonomicznej, j1-
ka zaistniała w •związku z załamaniem .się wymiany mię­
dzynarodowej, począwszy od roku 1929, oraz spadki1}m 
cen artykułów przemysłowych, a zwłaszeza prod1.lktów 
rolnych. W tych warunkach sfery gospodarcze ,stanęły 
wobec zagadnienia wzro,stu kosztów przewozu kolejo­
weg,o w ,sto1sunku do cen towarów. Badając przeciętny 
ko.szt przewozu 1 tonny na 1 km na przestrzeni kilkn 
ostatnich lat, dochodzi się ,do wniosku, że koszt ten 
wzrastał w okresie od 1928 r. do 1930 r., po czym 'Sto1p­
niowo zmniejsz.al się do roku 1934. Zniżka cen jednak 
postępowała znacznie szy'hciej, niż zniżka kosztów prze­
wozu koleją, co pociągnęło ·za sobę wzrost kosztów prze­
wozu ad valol'em, to jest w stosunku do cen towarów. 

NaJeży tiutaj jednak podkl'eślić, że kolej nie może 
każdorazowo do.stosować kosztów przewozu do wahań 
poziomu cen. Jak] olwiek howiem przedsiębiorstwo P. 
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K. P. jest oparte na zasadach handlowych, to jednocze~­
nie posiada ono charakter użyteczności publicznej. Z te­
go względu kolej nie może się ograniczyć do tych tylkt) 
przewozów, które w danej chwili i relacji rentują się, 
gdyż jej zadaniem jest dbać przecle wszystkim o reg--..1-
larność kursowania pociągów i to bez względu na ich 
rentowność, co przeclraża znacznie koszty eksploatacyj­
ne i utruclnia obniżanie taryf nawet wówczas, gdy wy­
daje się to uzasadnione. 

Badanie kształtowania się przewozów kolejowych 
w okręgu poznańskim po dokonanej obniżce taryf to­
warowych doprowadza do wniosku, że wzrost lub spa­
dek przewozów nie zależy wyłącznie ocl wysokości taryf 
kolejowych, lecz w dużej mierze od ogólnego ożywienia 
życia gospodarczego kraju i danego okręgu, a w szcze­
gólno · ci od wysokocici produkcji, a w ślad za tym od in ­
tensywności obrotów gospodarczych. Do powyższeg J 

wniosku dochodzi się, biorąc pod uwagę porównawcze 
zestawienie danych staty,stycznych, dotyczących nadaniJ 
towarów w okręgu poznańskim w I półroczu br. w po­
równaniu z tym samym półroczem 1935 r. Nadmiemć 
tutaj należy, że obniżone taryfy towarowe obowiązują 
od clnia 15 stycznia hr., a nie od 15 III hr., tj. od dały 
wejścia w życie nowej taryfy. 

Charakterystycznym jest fakt , że ogólne naclame 
towarów w okręgu poznańskim (w komunikacji we­
wnętrznej, do portów i za granicę drogą lądową) ·,\ 
I półroczu 1936 r. wykazuje lekki spadek w porówna­
niu z tym samym półroczem ub. roku, mianowicie o 1,37 
procent. Nadanie w I póroczu 1935 r. wyniosło bowiem 
984 480,8 ton, a w I półroczu 1936 r. - 970 800~25 
ton. Faktu tego wobec ogólnej obniżki taryf towaro­
wych nie można oczywiście tłumaczyć czynnikami za­
leżnymi od kolei, mianowicie polityką taryfową, lecz 
raczej okolicznościami niezależnymi, które decydowały 
o ogólnej koniunkturze gospodarczej w okręgu poznai'1-
skim. Istotnie przyczyny spadku nadania dadzą się ujaw­
nić, jeśli się porówna na{lanie główniejszych towarów 
w I półroczu br. z tym samym półroczem ul). roku. Naj­
większe znaczenie mają w przewozach w okręgu poznaii.­
skim następujące towary: pszenica, żyto, mąka, ziem­
niaki, cukier, spirytus, hycllo, i cielęta, trzoda chlewn:i, 
a nadto materiały budowlane itp. Nadanie tych towa­
rów zilustruje następujące zestawienie porównawcze: 

Nadanie tonn Nadanie tonn Procentowy 

To w ar w I półroczu w I półroczu wzrost 
lub spadek 1935 r. 1~36 r. 

w OJo 

Pszenica. 61208 39 669 - 35,0 
Żyto 138 516 48635 - 64,0 
Mąka. 87961 85 970 - 2,2 
Cukier 50346 48480 - 3,7 
Ziemniaki 40045 22291 ·- 43,8 
Spirytus . 16 122 17 363 + 7,5 
Bydło i cielęta 18 815 20574 + 9,3 
Trzoda chlewna 12995 8 947 - 31,0 
Cegła. 35 908 54 748 +52,0 
W a pień palony 33 880 43 515 +28,5 
Drzewo nieobr. 19 634 37 373 + 89,0 

Z zestawienia tego wynika, że w I półroczu hr. w 
porównaniu z I półroczem ub. roku spadło znacznie 
(mimo obniżki taryfy) nadanie pszenicy, żyta, ziemnia­
ków i trzody chlewnej. Fakt ten tłumaczyć można jedy­
nie spadkiem produkcji rolniczej w związku z klęską 
posuchy, jaka dotknęła Wielkopolskę w latach 1931 
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i 1935. Okoliczność ta wpłynęła prawdopodobnie decy • 
dująco na spadek przewozów w I półroczu hr. Zazna­
czył się również lekki spadek nadania mąki i cukr~1. 
Stosunkowo nieznacznie wzrosło nadanie pirytusu, by­
Llla i cieląt. Silny natomiast wzrost wykazują w I pół­
roczu hr. w porównaniu z I półroczem uh. roku przć­
wozy kolejowe materiałów huclowlanych, mianowicie c~­
gły, wapienia palonego, drzewa nieobrobionego itd. Po­
zostaje to w związku z ożywieniem się ruchu hudowl.a­
nego. 

Z dotychczas przytoczonych danych wynika, .i:e 
zniżka taryf kolejowych nie przyczyniła się do ogólne,.Q;n 
wzrostu przewozów kolejowych w okręgu poznańskim. 
Nie można oczywiście wyprowadzać stąd wniosku, ż e 
wzrost ten w przyszłości nie nastąpi. Działnie bowiem 
obniżki taryf kolejowych jest rpowolne i może się w peł­
ni ujawnić w późniejszych okresach czasu. Faktem jed­
nak jest, że o spadku lub wzroście przewozów kole­
jowych decyduje doraźnie przede wszystkim ogólna I o­
ninnktura gospodarcza. 

Do tego samego wniosku doprowadza także bada­
nie danych, dotyczących przewozu towarów w kilku 
ubiegłych latach. Charakterystyczny obraz daje porów­
nanie przewozów kolejowych w okresie dobrej koniunk ­
tury (np. 1929 r.), w okresie największego nasilenia 
kryzysu (1932 r.) i wreszcie w ubiegłym roku tj. okre i<! 
stopniowego, choć powolnego ożywienia się życia gospo­
darczego. Niżej podane zestawienie porównawcze nada­
nia Jdlku rodzajów towarów w okręgu poznańskim wska­
zuje, jak dalece spadły przewozy kolejowej w ślad za 
ogólnym spadkiem wskaźników produkcji i cen: 

N a d a n 10 w o k r ę g u p o z n a ń s k i m t o n : 

Tow a r 1929 1931 1932 1935 

Pszenica . 133 637 146 155 125 461 105 173 
Żyto 328 390 198 839 239 256 229 609 
Mąka . 161 299 109 882 151 361 187 698 
Cukier 246121 180 796 99 972 110 162 
Ziemniaki 243 212 276 995 256 708 126 297 
Spirytus . 36073 21 030 15 794 20 391 

Wychodząc z założenia, że przewozy kolejowe wzra­
stają lub spadają głównie w zależności od koniunktury 
gospodarczej, można twierdzić, że dane dotyczące 
wzrostu lub spadku tych przewozów są wskaźnikie111 
intensywności obrotów g;ospodarczych oraz o/Żywienia LY· 
cia gospodarczego. Stąd też sfery gospodarcze śled.tą 
z jednakowym zainteresowaniem zarówno kształtowanie 
się przewozów kolejowych, jak i wskaźniki produkcji 
1 cen. 

,,Kartonaż Wielkopolski" 
Mechaniczna Fabryka 
Kartonów i Opakowań 

Poznań 
ulica Dąbrowskiego nr 79 

Telefon 74-68 
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