PRZYS(TXANEK

bezptatny dwutygodnik

mitosnikow komunikacji

kontynuacja Nowinek z Pyrogrodu

Z Kkraju i ze Swiata

B Bombaj (autobus). ,Gazyfikacja” komunikacji
w Bombaju nie ominefa takze autobuséw BEST.
Kilka miesiecy po wprowadzeniu w zycie planu
przekonwertowania wszystkich taksowek w miescie
na naped CNG, w autobusach po NG z zajezdni
Anik i Prateeksha Nagar zamontowano instalacje
gazowa. Ciekawe, kiedy przyjdzie pora na pigtrusy?
B Bombaj (kolej). W budzZecie kolejowym na
ten rok Bombaj zostat prawie catkowicie pominiety.
Pomimo powaznego przecigzenia systemu, Mini-
sterstwo Kolei w Delhi zarezerwowato fundusze wy-
tacznie na przyspieszenie budowy 5 i 6 toru
z Andheri w kierunku pdtnocnym na sieci Western
Railway oraz fundusze na kontynuacje budowy 5 i 6
toru na sieci Central Railways od Kurli w kierunku
Thane.

B Bydgoszcz (autobus, pociag). Od 4.03. do
26.03. z powodu budowy nowego wiaduktu kolejo-
wego nad ul. Grunwaldzkg (po pdtnocnej stronie
obecnego wiaduktu), catkowicie byt wstrzymany
ruch pociggéw pasazerskich na odcinkach Byd-
goszcz Gh - Trzciniec i Bydgoszcz Gt — Keynia.
W zwigzku ze wzmozonym ruchem pociggdw na
odcinku Bydgoszcz Gt. — Bydgoszcz Bielawy (po-
ciagi pokonujg odcinek Bydgoszcz Gt. — Nowa Wie$
Wielka drogg okrezng przez Bydgoszcz Bielawy
i Bydgoszcz Emilianowo), catkowicie zawieszono
kursowanie pociggéw do Fordonu. Na podstawie
waznego biletu PKP w dni robocze w godzinach
5:30-7:30 oraz 14:30-16:30 mozna korzystat
z autobuséw komunikacji miejskiej linii 60 (tylko na
odcinku Dworzec Gt. — Morska), 65 (tylko na odcin-
ku Os. Lesne - Fordon), 67 i 69 (tylko na odcinku
Wyscigowa — Os. Tatrzanskie), 70, 72, 74 i 94. To
juz drugi taki przypadek w ostatnim czasie. W ze-
szlym roku, z powodu budowy wiaduktu nad ulicg
Rejewskiego, na prawie 7 miesiecy zawieszono
kursowanie pociagéw na odcinku Bydgoszcz Brdy-
ujscie — Bydgoszcz Fordon. Mozna byto wowczas
korzysta¢ z autobuséw linii 65, 70, 72 i 74. Za za-
wieszone pociggi do Keyni kursujg autobusy PKS.
To pierwszy przypadek catkowitego zawieszenia
kursowania pociggéw na tak dtugim odcinku — zwy-
kle ograniczano sie do wprowadzenia komunikacji
zastepczej tylko z Bydgoszczy do Rynarzewa. Naj-
ciekawsze atrakcje czekajq jednak na podréznych
udajacych sie z Bydgoszczy do Trzcinca, Brzozy
i Chmielnik: muszg udac sie drogq okrezng do No-
wej Wsi Wielkiej, a nastepnie przesigs¢ sig na kur-
sujacy wahadtowo pociag ,facznikowy” Nowa Wie$
Wielka — Trzciniec. Tym sposobem podréz do od-
dalonego o 8 km od stacji Bydgoszcz Gt. Trzcinca

(od petli autobusowej na Btoniu niecate 4 km) trwa
okofo godziny.

B Bytom (autobus). PKM Bytom S.A. przepro-
wadzito remont jelcza M11 nr 2597. Autobus ten
wyrdznia si¢ sposrod innych charakterystycznymi
dodatkowymi  $wiattami i  kierunkowskazami,
umieszczonymi nad tylng szyba.

B Gdansk (tramwayj). Z powodu odbudowy po
powodzi skarpy na ul. 3. Maja, linia tramwajowa 14
kursuje w odwrotnym kierunku, to jest na trasie:
Dworzec Gtéwny PKP — Hucisko — 3. Maja — Armii
Krajowej — Brama Wyzynna — Dworzec Glowny
PKP. Rozkfad nie ulegt zmianie. Termin powrotu na
wiasciwg trase planowany jest na koniec kwietnia.
B Gdynia (autobus). W dniach 19-20 marca
awaria wodociggowa na ulicy Chwaszczyniskiej
wymusita objazd dla autobusow linii 01, 107, 140,
141, 147, 240 i 420 ulica Hodowlana, po kitorej
normalnie komunikacja miejska nie kursuje.

B Gdynia (autobus). Od 16.03. kursuje nowa
linia bezptatna 02 na trasie: Hipermarket Hit — Mor-
ska — Wiejska — Chylofiska — Owsiana — Morska —
Hipermarket Hit. Jest obstugiwana midibusami. Li-
nia kursuje przez siedem dni w tygodniu co 20 mi-
nut.

B GOP (bilety). W obiegu pojawity sig bilety
jednorazowe Komunikacyjnego Zwigzku Komunal-
nego GOP z nowym wzorem hologramu, ktéry za-
wiera logo Zwigzku.

B Jastrzebie-Zdréj (autobus). Miejscowy
PKM zaoferowat do sprzedazy 7 sztuk autobuséw
jelcz M11 o numerach taborowych: 238, 239, 240,
241, 243, 244, 245. W przypadku autobusu nr 244
konieczne jest przeprowadzenie remontu $redniego
silnika.

W Jaworzno (autobus). Stanistaw Zastrzezyn-
ski, ktéry wiada linig 998 w Chorzowie, wzmocnit
park taborowy kolejnym furgonem marki Mercedes.
Pojazd ten posiada nadwozie autobusu, jest nieco
dtuzszy i pojemniejszy od pozostatych mikrobuséw
tego typu eksploatowanych przez przewoznika. Za-
znaczamy jednocze$nie, ze linia ta nie ma wbrew
nazwie nic wspolnego ze strazg pozarna.

B Jaworzno, a wlasciwie Bierun (autobus).
W poprzednim numerze podali$my, ze firma Meteor
z siedzibg w Jaworznie, a z bazg pod Bieruniem,
zakupita jelcza M121M i nadata mu numer 825.
W rzeczywisto$ci autobus oznaczono jako 865. Za
btad przepraszamy.

B Kielce (autobus). Z powodu braku akceptacji
ze strony Zarzadu Miasta, rozktady jazdy i linie nie
zostaly zmienione. MPK Kielce juz od dawna pro-
wadzito batalie w sprawie dublujacych sie linii, lecz
bezskutecznie. Przyktadowo: pét roku temu plano-
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wano likwidacje linii 15, ktéra praktycznie na catej
swej dtugosci pokrywa si¢ z linig 46. Zmiany, ktore
mialy zosta¢ wprowadzone 11.03. pozwolityby na
lepszg obstuge peryferyjnych osiedli, a takze na
niewielkie oszczednosci.

B Kielce (autobus). Kolejne ciecia w rozkia-
dach. W zwigzku ze zbyt duzymi (w stosunku do
roku ubiegtego) wymaganiami cenowymi, jakie
gminom podkieleckim przedstawito MPK, te — mo-
wigc krotko — postawity sie i zdecydowaly, ze nie
zaptaca tyle, ile MPK sobie zyczy. Przedsigbiorstwo
motywowato wzrost kosztéw wysoka amortyzacjg
i konkurencjg busiarzy, ktorzy przejmuja pasazeréow
nie korzystajacych z ulg. Gmin to nie przekonato
i nawet po obnizce ze strony MPK postanowity po-
zostawi¢ tylko te kursy, ktére uwazajg ze najpo-
trzebniejsze (dowdz do szkot i do zaktadéw pracy).
Mieszkancy okolic Kielc podobno nie sg specjalnie
zmartwieni ograniczeniem kursowania autobuséw
MPK, gdyz do wyboru majg jeszcze PKS (ceny
zblizone, a nawet nizsze niz MPK) i prywaciarzy.
MPK nie zamierza si¢ poddac i juz zapowiada dal-
szg walke o podmiejskiego klienta. Do walki zamie-
rza rzuci¢ pie¢ nowych, czterdziestoosobowych
mercedeséw, ktére majg by¢ kupione podobno juz
w kwietniu. Pozyjemy — zobaczymy, tymczasem zli-
kwidowano: 12 z 25 kursow linii 18 do Piekoszowa;
8 z 33 kurséw linii 28 — dojezdza do Jaworzni (nie-
ktore kursy do Piekoszowa); 3 z 13 kursow linii 31
do Checin (w tym wszystkie w niedziele).

B Krakow (autobus nocny). Okazuje sie, ze
umowa miedzy Miastem a MPK odnosnie zapew-
nienia funkcjonowania nocnej komunikacji autobu-
sowej wygasa z koncem biezacego roku. MPK
przymierza sie do likwidacji nocnych buséw. Przy-
pominamy, ze nocne tramwaje zlikwidowano w li-
stopadzie 1986 r., wprowadzajac dodatkowe nocne
linie autobusowe. Niestety, ani przebieg tych linii,
ani ilos¢ kurséw nie sg w stanie konkurowac z pry-
watnym transportem osobowym. Nocne autobusy
$wiecq pustkami, moze za wyjatkiem linii 601 i 607,
ale tez nie zawsze. Srednio na liniach nocnych wy-
konuje sie 4-6 kursow. Krzyzujace sie ze sobg
,nocki”, nie sg w zaden sposéb skomunikowane.
Wydaje sig wiec, ze przed dokonaniem ich likwida-
cji, nalezatoby w sposdb przemyslany dokona¢ ko-
rekty przebiegu tras, umozliwi¢ przesiadki oraz za-
pewnic przyzwoitg czestotliwo$¢ — przynajmniej 30—
60-minutowa. Wiadze miejskie zapewniaja, ze Kra-
kéw bedzie miat w przysztym roku nocng komuni-
kacje.

B Krakow (torowiska). Wiosna zaczyna si¢
pcha¢ drzwiami i oknami, tak wiec magistraccy
urzednicy szykujg Krakuséw na ,mate co nieco”
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zwigzane z remontami torowisk. W potowie kwietnia
najprawdopodobniej (decyzje co do terminu jeszcze
nie zapadty) rozpocznie si¢ remont generalny toro-
wiska w ulicach Mikotajczyka — Srebrnych Orféw.
Faktycznie, na taczniku Piasta Kotodzieja — Srebr-
nych Ortéw juz co$ kopia. Zakres prac przewiduje
naprawe okoto 3 kmtp (przebudowa podtorza, wy-
miana szyn, czesciowo sieci trakcyjnej, peronéw
przystankowych itp.). Prace potrwajg okoto 2 mie-
siecy. Po ich zakonczeniu, ,majstry” przeniosg sig
na ul. Pitsudskiego, gdzie rozpocznie sie majacy
potrwaé okoto 3 miesiecy remont na odcinku od ul.
Straszewskiego do Alei. W zalezno$ci od funduszy,
by¢ moZze na remont zatapie sig jeszcze odcinek do
Cichego Kacika. Na ten rok to wszystko. W tragicz-
nym stanie jest jeszcze torowisko do Pleszowa (ul.
Igotomska) i w ul. Kapelnika. Bardzo chetnie miasto
wyremontowatoby jeszcze ul. Kalwaryjska, Lubicz,
Mrozowg i Zakopianska. Torowisko na r. Mogilskim
bedzie poddawane jedynie NB z uwagi na plano-
wang catkowitg przebudowe tego ,wezetka”. Jest to
jedno z najbardziej newralgicznych miejsc zwigza-
nych z komunikacjg miejska. Zgodnie z planem, li-
nie tramwajowe majg sie krzyzowac okoto 6 m pod
poziomem obecnego ronda. Na $rodku ronda maja
powsta¢ perony przesiadkowe dla pasazeréow
tramwajow — tego tradycyjnego na linii Lubicz -
Mogilska oraz szybkiego — al. Powstania Warszaw-
skiego — Lubomirskiego. Poki co, tunel jest prak-
tycznie gotowy od Dworca do ronda, brakuje jesz-
cze kilkadziesiat metrow. W zwiazku z tymi pracami
na jaki$ czas zostanie wylgczony ruch tramwajowy
w ciggu al. Powstania Warszawskiego. Co do ter-
mindw, nie mozna jeszcze nic powiedzie¢, ale
pierwsze prace budowlane rozpoczng si¢ w potowie
roku, a cato$¢ inwestycji ma by¢ sfinalizowana na
przetomie 2004 i 2005 r.

B Krakéw (tramwaj). 14.03. sktad 820+819
przeprowadzit sie z Podgérza do Nowej Huty
i otrzymat nowe numery 353+354.

B Krakéw (tramwaj). 16.03. zacza} obowigzy-
wac nowy rozktad jazdy dla niektorych linii. Zgodnie
z nim linig 4 po kilku latach przerwy obstugujg w dni
robocze mniej wigcej do godziny 17-18 same skia-
dy 3x105Na. Pozniej na kilku brygadach dochodzi
do podmiany na 2x105Na. 10 brygad czwérki ob-
stugiwa¢ bedzie zajezdnia Nowa Huta, 4 pozostate
wyjadg z Podgoérza. W zamian za to na linii 22 az
12 brygad stanowi¢ bedg sktady GT6+B4, tylko
jedna brygada pozostanie w Podgérzu i bedzie ob-
stawiana sktadem 2x105Na. Podgdrze bedzie
nadal wystawia¢ potréjniaki oprécz 4 na 13 — pojawi
sie 6 sktaddw (na ogdlng liczbe 13 brygad). Tak
wiec, w dzien powszedni kazda z zajezdni bedzie
wystawia¢ po 10 sktadéw 3x105Na. W dni wolne od
pracy linia 4 to same 2x105Na a na 22 bez zmian.
Czestotliwosci sie nie zmienity — 4 co 10 minut
przez caly dzien; 22 — co 10 minut w szczycie i co
20 poza nim.

B Krakéw (tramwaj). 17.03. okoto godziny 15
sktad rezerwowy 627+626 skrecajacy pod Pocztg
Gtowng ze Starowisnej w $w. Gertrudy wykoleit sie
na tuku. Zdarzenie bylo powazne, tramwaj niemal
wjechat w ulice Sienng. Zatrzymanie ruchu trwato
okofto pottorej godziny. Przyczyny wypadku ma
zbadac¢ specjalna komisja.

B Radom (autobus). MZDiK oglosit, ze w okre-
sie Swiat Wielkanocnych autobusy linii miejskich
i podmiejskich jezdzi¢ beda wedtug rozktadu nie-
dzielnego. Jako jedyna nie bedzie kursowac linia
50.

B Radom (autobus). Od 30.03. trase zmienia

linia 18. Od tego dnia bedzie to linia z jednym przy-
stankiem koncowym na ulicy Prazmowskiego
(w okolicach Dworca PKP). Nowa trasa wyglada
nastepujaco: Prazmowskiego - 25. Czerwca -
Struga — 11. Listopada — Zbrowskiego — Energety-
kéw — Stara Wola Gofebiowska — Potkanskiego —
Nowa Wola Gotebiowska — Energetykow (wybrane
kursy z dojazdem do Elektrocieptowni) — Energety-
kow, a nastepnie dotychczasowg trasg do ul. Praz-
mowskiego. Na Starej i Nowej Woli Gotebiowskiej
zZlokalizowane zostang dodatkowe przystanki.
W zwigzku ze zmiang trasy zmienione zostang go-
dziny odjazdéw wiekszosci kursow.

B Radom (autobus). W marcu dziatania MZDiK
zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa w auto-
busach nabraly tempa. Na miasto, jak i poza nie,
wyruszyty wspdine patrole ztozone z dwdch—trzech
kontrolerow Renomy, policjanta i straznika miej-
skiego. Patroli jest okoto o$miu. Majg za zadanie
dba¢ o bezpieczenstwo pasazerow. Wiekszose
czasu spedzajg jezdzac autobusami, kontrolujac bi-
lety (podobno nawet ,ubranym inaczej’), dziatajac
swoim widokiem prewencyjnie na kieszonkowcow
i wandali). Po kilku przystankach zmieniajg autobus
i jezdzg tak przez kilka godzin. Wedtug kierowcow
MPK juz wida¢ efekty: pono¢ wiecej ludzi kasuje bi-
lety, kieszonkowcy widzac mundurowych uciekajg z
autobusow. Z kolei wiasciciel ITS, ktory wynajat do
ochrony swoich autobuséw agencje ochrony, za-
stanawia sig, czy jednak z tego nie zrezygnowac.
Jak sie okazato (przy okazji niedawnego incydentu
na linii A, w trakcie ktérego po bojce w autobusie jej
uczestnicy, wyproszeni przez kierowce, obrzucili
bus kamieniami i wybili w nim szybe), patrole
ochroniarskie majg zbyt mate kompetencje
i praktycznie do wszystkiego muszg wzywaé poli-
cje.

B Szczecin (tramwaj). W miescie nad Odra na
prosbe pieciu towarzystw os6b niedowidzacych po-
stanowiono wprowadzi¢ zmiane w systemie ozna-
czania na wagonach tramwajowych numerow linii.
Zmiana polega na zawieszeniu dodatkowej tablicy
z pokaznym numerem linii na $cianie bocznej wa-
gonu. Nowe tablice sg wykonane z tworzywa
sztucznego i majg spore rozmiary — doktadnie
43x43 cm. W wagonach generacji 105N nowe ta-
blice wiszg migdzy Sciang czotowa a pierwszymi
drzwiami. Szczecinscy mito$nicy zaobserwowali
premiere nowego systemu oznaczania numerow li-
nii w dniu 8.03. na linii 3. Wagonem, ktéry doznat
tego zaszczytu byla niemierzynska stopigtka nr
592. W przeciggu paru dni tablice rozplenity sie tez
na pozostatych stopigtkach z Niemierzyna. W naj-
blizszym czasie nowe tablice majg pojawi¢ sie na
wszystkich pierwszych wagonach sktadéw dwuwa-
gonowych oraz na pojazdach jezdzacych solo. Gdy
bedziecie czyta¢ ten numer, pewnie znany juz be-
dzie ,patent” na umieszczanie tych wielkich tablic
na wagonach typu 102Na, a takze na bulwach
i helmutach, w ktérych nie jest mozliwe wykorzysta-
nie rozwigzania ,stopigtkowego” ze wzgledu na zu-
petnie inny ksztalt skosu Sciany bocznej pudta.

B Szczecin (tramwaj). W dniach 12-22.03.,
w zwigzku z przebudowg ronda u zbiegu ulic Nowej
i Nabrzeza Wieleckiego oraz zwigzanym z tym re-
montem toréw tramwajowych na ul. Nowej, tramwa-
je linii 3 w godzinach 7-14 kursowaly objazdem
przez ulice Wyszynskiego i Nabrzeze Wieleckie.
W tym czasie nieczynny byt przystanek Plac To-
brucki, natomiast pociagi obstugujace linie 3 za-
trzymywaly sie na przystankach Wyszynskiego oraz
Dworcowa. Objazd ten byt niewatpliwg gratkg dla

mitosnikéw, chociazby ze wzgledu na mozliwos¢
przejazdu przez ulice Wyszynskiego ostatnimi w ru-
chu liniowym frankfurckimi doczepami typu | nr 551
i 553.

W Szczecin (tramwaj). Od dnia 7.03., ze
wzgledu na przerwe w pracy Stoczni Szczecifiskiej
spowodowang problemami finansowymi i tym sa-
mym radykalnie zmniejszonymi przewozami w rela-
cji Dworzec Gtéwny — Stocznia, do odwofania za-
wieszone zostato kursowanie linii tramwajowej
6bis.

B Swierklaniec (autobus). PKM Swierklaniec
kupit niedawno, pierwszy od 5 lat, nowy autobus
(mocne naciagniete okre$lenie), a raczej midibus
kapena thesi city. Otrzymat on numer 1498 i jezdzi
wieczorem (w dzien jest za maly) na linii 1. Nieste-
ty, w miejscu gdzie powinien by¢ wyswietlacz
przedni, jest naklejka z logo PKM, a tablica z nume-
rem linii i kierunkiem jazdy stoi grzecznie migdzy
szyba a deska rozdzielcza.

B Templin (bilety). Legalna jazda autobusem
na gape? Brzmi to paradoksalnie, ale w miasteczku
Templin potozonym we Wschodnich Niemczech
rozdaje sie mieszkaricom darmowe bilety autobu-
sowe, oszczedzajac przy tym miejski budzet. Nie
tylko zbyteczni sg kontrolerzy, ale i mniejsze jest
zanieczyszczenie powietrza w tej kuracyjnej miej-
scowosci. Dzieki temu liczba pasazeréw wzrosta
dziesieciokrotnie.

B Warszawa (autobus). Od 13.03. ZTM zmienit
rozkfad jazdy linii autobusowej 172. Na skutek wy-
diuzenia czasu przejazdu o okoto 6-7 minut, kursu-
je ona w dni powszednie odpowiednio: co 7 minut w
szczycie porannym (do tej pory co 6-7), co 14-15
minut w miedzyszczycie (dotychczas co 12) oraz co
9-10 minut w szczycie popotudniowym. Jednocze-
$nie w nowym rozktadzie tej linii nie ma juz tzw.
BWL-ki, czyli brygady wieloliniowej (nr brygady 64),
ktdra w soboty, niedziele i $wieta wykonywata jeden
petny kurs wiasnie na linii 172, a pozniej przez caty
dzier kursowata na linii 512. W zamian, na linii 172
zostata dotozona dodatkowa niskopodiogowa bry-
gada cafodzienna, dzieki ktérej kursuje ona w sobo-
ty, niedziele i $wieta co 15 minut (do tej pory co 16).
Z kolei w rozktadzie linii 512 dotychczasowa BWL-
ka kursuje jako brygada catodzienna oznaczona
numerem 2. Jej obstuge, tak jak do tej pory BWL-ki,
zapewnia zajezdnia Woronicza. Dzigki tej zmianie
takZe linia 512 kursuje nieznacznie czesciej w dni
Swigteczne. Kolejna BWL-ka (nr brygady 66) nie
pojawia sie juz w dzien $wigteczny na liniach 191
(na ktorej kursowata przez wigkszo$¢ dnia)
i 127 (gdzie wykonywata petny kurs w godzinach
wieczornych) od 12.01., czyli od chwili zamknigcia
wiaduktéw w Al. Jerozolimskich. Po ponownym
otwarciu wiaduktu i przywréceniu rozktadéw dla tej
linii, takiej brygady juz nie znajdziemy.

B Warszawa (metro). Pociagi metra nie powo-
dujg juz drgan w budynkach zlokalizowanych w po-
blizu linii. Jak wykazaty badania przeprowadzone
w ubiegtym miesigcu przez specjalistow z Politech-
niki Krakowskiej, bezposrednig przyczyng ich po-
wstawania byty nowoczesne wagony typu Metropo-
lis produkowane przez Alstom, w ktérych ulegly
zwichrowaniu kota [nieoficjalnie wiadomo, ze po
prostu ,zjajowaciaty” — przyp. red.]. Nalezy w tym
miejscu zaznaczy¢, ze wagony Metropolis kursujg
dopiero od 2000 r.! Po wykryciu usterek feralne po-
ciagi metra zostaly od razu wycofane z ruchu,
a serwis Alstomu niezwtocznie przystapit do ich na-
prawy. Polegato to na ponownym przetoczeniu ze-
stawéw kotowych. Usuwanie usterek w jednym

2]

PRZYSTANEK 5 (5)



szesciowagonowym sktadzie trwato 72 godziny.
Tak wigc naprawa wszystkich 8 sktadéw zajeta 24
dni i zakoficzyta sie okoto 18.03. Niestety, na razie
nie wiadomo, co byto przyczyng tak szybkiego zu-
zycia zestawéw kotowych. W jej ustaleniu majg
pomac kolejne, bardziej szczegétowe badania, kté-
re majg by¢ przeprowadzone w niedalekiej przy-
szlodci. Prezentowane hipotezy méwig o niewtasci-
wym surowcu uzytym do wyprodukowania wadli-
wych zestawoéw lub zlym stanie technicznym toréw
warszawskiego metra. Za pierwszg z hipotez prze-
mawia fakt, ze w rosyjskich pojazdach takich uste-
rek nie odnotowano. Nalezy mie¢ nadzieje, ze firma
Alstom wyjasni  przyczyne powstawania wad
i w kolejnych dostarczanych wagonach wyeliminuje
mozliwo$¢ ich wystapienia, bowiem w tym roku ma
by¢ dostarczona kolejna partia 30 wagondw.

B Warszawa (przetarg). ZTM ogtosit przetarg
na wytonienie prywatnej firmy kontrolerskiej, ktora
bedzie sprawdza¢ wazno$¢ biletdw pasazeréw po-
drézujgcych Srodkami komunikacji miejskiej, a przy
okazji poprawi $ciggalno$¢ kar (suma niezaptaco-
nych mandatéw wynosi 27 min ztotych!). Ponadto,
Zarzad Miasta liczy, ze w $rodkach masowej komu-
nikacji bedzie bezpieczniej oraz wywigze sie swo-
ista ,konkurencja” miedzy kontrolerami ,prywatny-
mi” a ,miejskimi”, dzieki czemu ,kanarzy” lepiej be-
daq wykonywaé swoja prace.

B Warszawa (szyny). 18.03. odbyta sie uroczy-

Wiadukt w Al. Jerozolim-
skich znowu przejezdny

Po uptywie dwoch miesiecy od chwili zamknigcia,
dnia 12 marca Zarzad Drog Miejskich czesciowo
przywracit ruch na jednym z wiaduktéw w Al. Jero-
zolimskich nad torami kolejowymi linii radomskiej
i WKD. Warto w tym miejscu przypomnie¢, ze bez-
posrednig przyczyng zamkniecia feralnego” obiek-
tu byto oderwanie sporego fragmentu betonu, ktory
spowodowat powstanie pokaznych rozmiaréw dziu-
ry w jego konstrukcji. Wstepne prognozy nie byty
optymistyczne. Drogowcy zakiadali, ze ta wazna
trasa wylotowa w kierunku Pruszkowa i Piastowa
bedzie zamknigta przez kilka miesigcy (do momen-
tu  wybudowania tymczasowego  wiaduktu).
W biezacym roku nawet nie zaktadano mozliwosci
przeprowadzenia kapitalnego remontu ,starych”
wiaduktow. Wynika to z gtebokiego kryzysu finan-
sow Warszawy. W budzecie miasta nie zaplanowa-
no $rodkow pienieznych na ten cel. Dlatego tez
prognozowano, ze prace remontowe moglyby sie
rozpocza¢ najwczesniej w przysztym roku. Tak wiec
kierowcoéw czekato wielomiesieczne korzystanie
z ucigZliwych objazdéw, na ktorych tworzyly sie
ogromne korki. Jednak po wykonaniu szczegétowej
ekspertyzy stanu technicznego wiaduktéw przez In-
stytut Badawczy Drog i Mostéw stwierdzono, ze
konstrukcja potudniowej ,nitki” moze jeszcze przez
kilka miesiecy ,stuzyC” kierowcom, oczywicie po
wcze$niejszym jej podparciu i wzmocnieniu kon-
strukcji ptyty nosnej. Poczatkowo planowano utoze-
nie na ptycie wiaduktu stalowych piyt i przykrycie
ich asfaltem. Jednak wykonawca prac, firma Mosty
Warszawa, zdecydowata o zmianie koncepcji re-
montu. Po zerwaniu starej nawierzchni asfaltowe;
zostata pofozona nowa plyta betonowa, ktora jed-
noczesnie stata sie warstwg jezdng. Zrezygnowano
z pofozenia wierzchniej warstwy asfaltowej. Od
spodu zabezpieczono konstrukcje przed ewentual-

sto$¢ wreczenia nagréd Szyna 2001, przyznawa-
nych corocznie przez Stowarzyszenie Sympatykow
Komunikacji Szynowej osobom szczegolnie zastu-
zonym dla rozwoju, popularyzacji i promocji trans-
portu szynowego. Nagrody otrzymali: prezydent
Warszawy — Wojciech Kozak, prezes PKP IC — An-
drzej Zurkowski, glowny specjalista ds. kolejowych
przewozéw regionalnych w Departamencie Gospo-
darki, Infrastruktury i Turystyki Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewédztwa Pomorskiego — Andrzej Mas-
sel, specjalista ds. teleinformatyki i facznosci
Tramwajow Warszawskich — Mariusz Kanafa oraz
dyrektor Metra Warszawskiego — Bohdan Zun. Gra-
tulujemy!

B Warszawa (tramwaj). Nasz szpieg, ktory
w miesigc po Walentynkach odwiedzit warsztaty T-
3, zobaczyt podejrzany ,konkubinat” trzymajacy sie
razem za pomocg drutu — do kasacyjnego wagonu
105Na-1008 wstawiono przdd od rozbitej bulwy nr
2074. Oprdcz checi wyzbycia si¢ na Obozowa ska-
sowanego wagonu i jego ,nowego’ przodu, TW
chodzi zapewne o sprawdzenie wygladu stopigtek
po ,face-liftingu”. Niewykluczone bowiem, ze prze-
chodzacy obecnie modernizacje (m.in. na pudto
trzydrzwiowe) sktad 1392+1391 dostanie wiasnie
przody od bulw.

B Warszawa (tramwaj). 17.03.: Gazeta Sto-
feczna (lokalny dodatek do Gazety Wyborczej)
przygotowata specjalny dodatek dotyczacy klima-

nymi dalszymi ,odpryskami” betonu. Zmiana tech-
nologii, jak i sprzyjajaca pogoda przy$pieszyly ter-
min zakonczenia prac. Juz 8 marca wiadukt prze-
szedt pomysinie préby obcigzeniowe (wytrzymat
nacisk 50 ton), a 12 marca, a wiec trzy dni przed
planowanym terminem, tuz po godzinie 8:00 zostat
oddany do ruchu. Na prowizorycznie wyremonto-
wanym wiadukcie oddano do dyspozycji kierowcéw
po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, przy czym
pasy zewnetrzne majg szeroko$¢ po 3, a we-
wnetrzne po 2,5 metra. Z przejazdu moga korzystaé

jedynie samochody o masie nie przekraczajacej 3,5

tony (z predkoscig do 40 km/h) i autobusy komuni-

kacji miejskiej (z predkoscig nie wiekszg niz 20

km/h). Pozostate pojazdy sg kierowane na dotych-

czasowe objazdy. Wprowadzone ograniczenia majq
na celu oszczedzanie konstrukcji przeprawy do
czasu oddania do ruchu sasiedniego wiaduktu, co
ma nastapi¢ w koncu listopada biezacego roku.
Wowczas caly ruch zostanie przeniesiony na wy-
remontowang_nitke pétnocna, a obecnie uzytkowa-
na przejdzie remont. W miedzyczasie w skromnym
budzecie stolicy wygospodarowano $rodki na prze-
prowadzenie prac remontowych na obydwu cze-
$ciach wiaduktu. Ze wzgledu na zly stan technicz-
ny, obie czesci wiaduktu zostang najpierw zburzo-
ne, a nastepnie zbudowane od nowa. Ale to dopiero

W przysziosci.

Wréémy do wydarzen, ktére juz mialy miejsce.
Z chwilg oddania potudniowej czesci wiaduktu, to
jest od 12 marca od okoto godziny 8:30, Zarzad
Transportu Miejskiego przywrécit state trasy auto-
buséw linii 127, 517, 717 i E-5, ktére wygladaja na-
stepujaco:

- linia 127 Nowe Wiochy — Chroscickiego -
Swierszcza — Potrzebna — Sympatyczna — (po-
wrot: Sympatyczna — Watowicka — Globusowa —
Swierszcza) - Cegielniana — Technikéw — Popu-
larna — Al. Jerozolimskie — rondo Zestafcow Sy-
beryjskich — Al. Jerozolimskie — Niemcewicza —
Grojecka — pl. Zawiszy — (powrdt: pl. Zawiszy —

tycznej ulicy Zabkowskiej. W zwigzku z tym zorga-
nizowano m.in. zwiedzanie zajezdni tramwajowej
zZlokalizowanej przy ul. Kaweczynskiej 16. Do ,zdo-
bycia” byto 50 podwdjnych zaproszen, ktére po pro-
stu odbierato si¢ przed bramg zaktadu. Po zakta-
dzie oprowadzat jego kierownik, Wojciech Jarosz.
Mozna byto obejrze¢ rozwalong stoszesnastke nr
3011, kilka historycznych zdje¢ w gablocie oraz
dowiedzieC sig troche na temat historii zajezdni.
Ponadto, dumnie przed halg prezentowat sie dzwig,
ktory nota bene okoto godziny 12:30 zostat uzyty do
wstawienia na ,pieska” ostatniej osi drugiego wa-
gonu sktadu 105Na 1074+1075 linii 7, ktéra to za-
blokowata sie na pobliskiej petli Kaweczynska-
Bazylika. Ponadto z R-3 przyjechaly w sktadach
wagony: K+Lw 403+541 oraz N+A 674+43, ktore
mozna bylo doktadnie ,zlustrowa¢’. Prezes KMKM,
Dariusz Walczak, przyblizyt takze historie wagonéw
(i tramwajow w ogdle).
B Warszawa (tramwaj). Na Bemowie 19.03.
doszto do megawykolejenia, ale o tym dopiero
w nastepnym numerze.
Jarostaw Girstun, Remigiusz Grochowiak,
Tomasz Kaczmarek, Michat Kaminski, Adam Ko-
facz, Krzysztof Lipnik, Wojciech Lemanski, Bar-
tosz Mazur, Maciej Musiat, Radostaw Schmidt,
Olaf Skrzymowski, Jacek Sobota,
Tomasz Szydtowski, Karol Tyszka,
Krzysztof Utracki, pmt

Al. Jerozolimskie) — Al. Jerozolimskie — r. Dmow-
skiego — Marszatkowska — pl. Bankowy — Ander-
sa — Muranowska — Bonifraterska — Stomifiskiego
— most Gdanski — Starzyniskiego - r. Starzynskie-
go — Starzynskiego — r. Zaba — Sw. Wincentego —
Kondratowicza — Labiszynska — Lojewska — Cho-
decka - Krasnobrodzka — Brodno — Podgrodzie;

- linia 517 Ursus Niedzwiadek — Keniga — War-
szawska — Wtadystawa Jagietty — Lalki — Cierlicka
— Kosciuszki — Spisaka — Kompanii ,Kordian” —
Puzaka — Stawka — (powrdt: Stawka — Bohaterow
Warszawy — KoSciuszki — Cierlicka) — Dzieci
Warszawy — Ryzowa — Kleszczowa — topuszan-
ska — Al. Jerozolimskie — r. Zestaricow Syberyj-
skich — Al. Jerozolimskie — Grzymaty — Sokotow-
skiego — Kopinska — Gréjecka — pl. Narutowicza —
Grojecka — pl. Zawiszy — Al. Jerozolimskie -
r. Dmowskiego — Al. Jerozolimskie — r. De Gaul-
le'a — Al. Jerozolimskie — wiadukt mostu Ponia-
towskiego — most Poniatowskiego — al. Poniatow-
skiego - r. Waszyngtona — al. Zieleniecka — Tar-
gowa — al. Solidarno$ci — Radzyminska — Gorzy-
kowska — Myszkowska — Barkocirnska — Ossow-
skiego — Handlowa — Pratulinska — Trocka — Tar-
gowek;

- linia 717 Piastéw: Piastow (Oginskiego) — Sowin-
skiego — al. Wojska Polskiego - al. Tysiaclecia —
Pruszkéw: al. Dwudziestolecia — Krdlewska — Al.
Jerozolimskie — Warszawa: Al. Jerozolimskie —
r. Zestancéw Syberyjskich — Al. Jerozolimskie —
Dw. Zachodni;

- linia E-5 Ursus — Niedzwiadek — Keniga — War-
szawska — Wiadystawa Jagietty — Lalki — Cierlicka
— Kosciuszki — Spisaka — Al. Jerozolimskie —
(powrét: Al. Jerozolimskie — Sosnkowskiego —
Puzaka — Stawka — Bohateréw Warszawy — Ko-
$ciuszki — Cierlicka) — r. Zestancow Syberyjskich
— Al Jerozolimskie — Niemcewicza — Grojecka —
pl. Zawiszy — (powrdt: pl. Zawiszy — Al. Jerozo-
limskie) — Al. Jerozolimskie — rondo Dmowskiego
— Al. Jerozolimskie — r. De Gaulle’a - Al. Jerozo-
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limskie — wiadukt mostu Poniatowskiego — most

Poniatowskiego — al. Poniatowskiego — r. Wa-

szyngtona — Francuska — pl. Przymierza — Pary-

ska — Brukselska — Ateriska — Egipska — Bora-

Komorowskiego — Goctaw.

Jednoczes$nie autobusy linii uzupetniajacej 203
kursowaty na wydtuzonej trasie Al. Jerozolimskimi
przez wiadukt do ronda na skrzyzowaniu Al. Jero-
zolimskich z ul. Popularna, na ktérym zawracaty
(przystanek Popularna 01 obowigzywat jako kran-
cowy).

Nastepnego dnia, to jest 13 marca, na swoje sta-
te trasy powrdcity autobusy linii 187 i 191:

- linia 187 Stegny — Sw. Bonifacego — Powsiriska —

Czerniakowska — al. Armii Ludowej — r. Jazdy

Polskiej — al. Armii Ludowej — Wawelska — KopinA-

ska — Grzymaly — Sokotowskiego — Al. Jerozolim-

skie — r. Zestaficdw Syberyjskich — Al. Jerozolim-
skie — topuszanska — Kleszczowa — Ryzowa —

Dzieci Warszawy — Stawka - Bohateréw War-

szawy — Kosciuszki — Cierlicka — (powrot: Cierlic-

ka — Kosciuszki — Spisaka — Kompanii ,Kordian” -

Puzaka — Stawka) — Lalki — Wtadystawa Jagietty —

Wojciechowskiego — Ursus — Niedzwiadek (po-

wrot: Wojciechowskiego — Keniga — Warszawska

- Wiadystawa Jagietty);

linia 191 Ursus Niedzwiadek — Keniga — War-

szawska — Wiadystawa Jagietty — Lalki — Cierlicka

— KoSciuszki — Spisaka — Regulska — (powrot:

Regulska — Sosnkowskiego — KoSciuszki) —

Kompanii ,Kordian” — Puzaka — Stawka - Dzieci

Warszawy — Ryzowa — Bolestawa Chrobrego —

Popularna — Al. Jerozolimskie — r. Zestafncéw Sy-

beryjskich — Bitwy Warszawskiej 1920 r. — Gro-

jecka — pl. Narutowicza.

W tym samym dniu linia uzupetniajaca 203 zosta-

ta zlikwidowana. Jednoczes$nie zostaty przywrécone

rozktady jazdy sprzed remontu dla linii 127, 191,

717 i E-5. Natomiast dla linii 187 i 517 ZTM wpro-

wadzit nowe rozktady jazdy, z ktérych wycofano po

2 brygady. Spowodowalo to nieznaczne zmniejsze-

nie czestotliwosci ich kursowania.

Na dotychczasowych trasach objazdowych (bez
zmiany rozkladéw jazdy) pozostaly linie 130, 177
oraz 373 i tak:

- linia 130 kursuje na trasie: Wilanéw — Przyczét-
kowa - al. Wilanowska — Sobieskiego — Dolna -
Putawska — Rakowiecka — al. Niepodlegtosci —
Chatubinskiego — Al. Jerozolimskie — pl. Zawiszy
— Al. Jerozolimskie — (powrét: Al. Jerozolimskie —
Niemcewicza — Gréjecka — pl. Zawiszy) — r. Ze-
stancéw Syberyjskich — Al. Jerozolimskie — Opa-
czewska — Centrum Handlowe Reduta (powrdt:
Mszczonowska — Al. Jerozolimskie);

- linia 177 kursuje na trasie: Okecie — al. Krakow-
ska — topuszanska - Al. Jerozolimskie — Sosn-
kowskiego — Puzaka — Stawka — Bohateréw War-
szawy — KoSciuszki — Spisaka — Regulska — Ur-
sus (Prazmowska), (powrét: Regulska — Kompa-
nii Kordian” - Spisaka — Al. Jerozolimskie);

- linia 373 kursuje na trasie: Nowe Wtochy — Chro-
$cickiego — Swierszcza — Globusowa — Watowic-
ka — Sympatyczna — (powrét: Sympatyczna — Po-
trzebna — Odolany — Potrzebna — Watowicka) —
Cegielniana — Technikow — Popularna — Bolesta-
wa Chrobrego — Kleszczowa — topuszariska — Al.
Jerozolimskie — Krancowa — Zajezdnia Kleszczo-
wa (powr6t: Krancowa — Kleszczowa).
Jednoczesnie zostato utrzymane zawieszenie

funkcjonowania przystankéw WKD Al. Jerozolim-

skie (01 i 02) zlokalizowanych na wiaduktach.

Niestety, pasazerowie linii autobusowych prze-

jezdzajacych przez wiadukt (127, 187, 191, 517,
717 i E-5) podr6zujq obecnie w mniej komfortowych
warunkach. Z obstugi tych linii ZTM wycofat wszyst-
kie niskopodtogowe autobusy wielkopojemne: 15-
metrowe (neoplany N4020, solarisy urbino 15) oraz
18-metrowe (jelcze M181M i MANy NG313). Po
prostu okazaty sie zbyt ciezkie. Kazdy z nich wazy
ponad 14 ton. W zamian do obstugi skierowano
przegubowe ikarusy 280. Aby nie pozbawia¢ nie-
petnosprawnych pasazeréw mozliwosci podrdzo-
wania, wybrane brygady obstugujg pojedyncze jel-
cze M121M i jest ich odpowiednio: 4 na linii 127, po
2 na liniach 187 i 191 oraz 3 na linii 517.

Przewidujac duzy tlok w ,krétkich” jelczach nisko-
podtogowych, przede wszystkim na linii 517, ZTM
skierowat na te linig trzy dodatkowe brygady cato-
dzienne, nie umieszczone w rozktadzie — tak zwane
wtyczki, obstugiwane krétkim taborem wysokopod-
togowym. Kursujg one wiasnie tuz przed brygadami
niskopodtogowymi. Poza tym na tej linii pojawiajg
sie takze dwie brygady ,wtyczki’, ale szczytowe.
Wprowadzenie powyzszych ,wtyczek” byto mozliwe
dzieki odzyskaniu pewnej ilosci taboru w wyniku
cie¢ w rozktadach dokonanych w poprzednich tygo-
dniach. Jako ciekawostke nalezy uzna¢ szczytowq
brygade-,wtyczke” obstugiwana przez autobus krot-
ki, ktéra pojawia si¢ na lini E-5. Dotychczas
wszystkie brygady na tej linii byty obstugiwane tabo-
rem wielkopojemnym. Ponadto z obstugi linii 717
wycofano wszystkie brygady niskopodtogowe.

Jednoczesnie jeszcze do konca marca biezacego
roku istnieje mozliwo$¢ podrézowania pociggami
podmiejskimi pomiedzy stacjami Warszawa Sréd-
miescie — Warszawa Ursus na podstawie okreso-
wych biletow miejskich ZTM oraz Warszawa Srod-
miescie — Piastdw na podstawie okresowych bile-
tow sieciowych ZTM.

Tomasz Kaczmarek, KMKM w Warszawie

Z potki bibliofila

Elektrifikované
systémy méstské
hromadné dopravy

Na pierwszy rzut oka szata graficzna niniejszej
publikaciji (praca zbiorowa, wyd. Wolf 2001) tudzaco
wrecz przypomina atlasy komunikacyjne znanego
niemieckiego wydawnictwa Blickpunkt Strassen-
bahn. Zreszta, nie nalezy tego poczytywa¢ za za-
rzut. Atlasy Blickpunkta zawsze cechowata najwyz-
sza staranno$¢ i dbato$¢ w podawaniu informacii
przydatnych kazdemu mitoSnikowi komunikacji
miejskiej. Nie inaczej jest i w tym przypadku. Trze-
ba przy tym nadmieni¢, ze Blickpunkt miat w swoich
planach wydanie atlasu naszych potudniowych sa-
siadéw, jednak z wielu przyczyn do tego nie doszio.
Dlatego autorom omawianej publikacji nalezy odda¢
hotd za to, ze ,wzieli sprawe w swoje rece”. Przy-
kiad godny nasladowania.

Jak wskazuje tytut, atlas obejmuje miasta posia-
dajace komunikacje tramwajowa i trolejbusowa
w Republice Czeskiej i na Stowacji. Przy kazdym
miescie otrzymujemy niezbedne dane o sieci, czyli
spis linii (co w stosunku do atlaséw Blickpunkta jest
krokiem naprzdd), tabelaryczne zestawienie ilosci
i typu taboru, schemat sieci (w przypadku Pragi
zamieszczony zostat rowniez schemat torowy me-
tra), a takze adres przedsigbiorstwa i adres interne-
towy. Dodatkowo dostajemy do$¢ obszerny wykaz

taboru historycznego, jakim dysponujg muzea ko-
munikacji w Pradze i w Brnie. Je$li czego$ moze
brakowac, to np. danych o diugosci poszczegdlnych
tras. Ponadto, podobnie jak w atlasach niemieckich,
autorzy umie$cili wykaz miast, w ktorych tramwaje
i trolejpusy zostaly zlikwidowane. Jednak nie wia-
domo, dlaczego nie ma informacji o popularnej ko-
lejce taczacej Poprad z gorskimi kurortami w Wyso-
kich Tatrach, ktéra przez wielu hobbystow jest trak-
towana jako tramwaj podmiejski.

Podsumowujac, propozycja wydawnictwa Wolf
jest bardzo udana. Moze by¢ ona w petni przydatna
przy poznawaniu sieci tramwajowych i trolejbuso-
wych w Czechach i na Stowacji. I, przede wszyst-
kim, jest tansza niz wydawnictwa rodem z Niemiec.
Oprécz opisywanego atlasu, wydawnictwo Wolf ma
do zaoferowania duzo innych ciekawych publikacji
na temat komunikacji miejskiej. Jego naktadem
ukazaly sie m.in.:

- 50 let méstské hromadné dopravy v Décicé;

- 100 let elektricke poulicni drahy v Brne;

- Trolejbusy v Brne;

- 100 let méstské hromadné dopravy v Usti nad

Labem.

Petna oferta wydawnicza dostepna jest w inter-
necie pod adresem:

www.mestskadoprava.cz

Ponadto, oprécz publikacji ksigzkowych, Wolf re-
gularnie wydaje czasopismo w cafosci po$wiecone
transportowi publicznemu zatytutowane Méstska
doprava. Naprawde tylko pozazdrosci¢ i... naslado-
wac.

Sebastian Staschiok

Paradoksy
gornoslaskiej komunikacji

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny GOP w Ka-
towicach, wychodzac naprzeciw (czy tez przeciw)
oczekiwaniom pasazeréw, wprowadzit zmiany
w trasach linii autobusowych. 11 marca zakonczyta
zywot (zostata zawieszona na czas nieokreslony)
linia ekspresowa P (Katowice Dworzec PKP - Os.
Odrodzenia - Katowice Dworzec PKP). Niewtajem-
niczonym przypomne, ze na tej linii obowigzywata
doptata do biletéw okresowych poprzez dokasowa-
nie biletu za 1,30 zt. Inna ciekawostka, to fakt, ze
byla to jedyna linia autobusowa KZK GOP, ktéra
dojezdzajac do Dworca PKP przejezdzata w poblizu
Rynku w Katowicach ulicami $w. Jana i Miyrska.

Podobnie w ramach likwidacji paradokséw, po
niecatych dwaéch miesigcach kursowania, od 20
marca zawieszona zostata linia autobusowa 613
w Bedzinie i przywrocony zostat poprzedni przebieg
linii 616 (Bedzin Szpital Wojewodzki — Elektrownia
— Koéciuszki — Dworzec PKP Miasto — Stadion —
Osiedle Syberka Kosciot — Osiedle Zamkowe — Be-
dzin Targowisko — Osiedle Syberka Kosciét — Be-
dzin Stadion — Dworzec PKP Miasto — Ko$ciuszki —
Cmentarz — Bedzin Szpital Wojewddzki). Poprzed-
nie dwie wersje rozktadow jazdy (z 1 lutego i 1 mar-
ca biezacego roku) nie spotkalty sie z uznaniem pa-
sazeréw, w wiekszo$ci pracujacych we wspomnia-
nym szpitalu.

Brak porozumienia odno$nie finanséw pomiedzy
KZK GOP a Dyrekcjg Centrum Handlowego M1
w Zabrzu zaowocowat kolejnymi zmianami. Od
1 kwietnia (i nie jest to zart primaaprilisowy, jak by
sie mogto wydawac) zmieniona zostanie trasa linii
850 — nie wszystkie kursy bedg obstugiwaé przy-
stanek Maciejow M1. Linia bezptatna S-1, dojez-

4]

PRZYSTANEK 5 (5)



dzajgca do wspomnianego Centrum Handlowego,
zostanie zawieszona, podobnie jak przejezdzajaca
tamtedy linia autobusowa 250. Tak wiec, chcac od

1 kwietnia dojecha¢ do Centrum Handlowego M1
w Zabrzu, mozemy liczy¢ na wiasne dwa lub cztery
kétka, prywatnych przewoznikéw (,nysiarzy’), badz

tez na komunikacje, jaka zorganizuje we wiasnym
zakresie M1.
Andrzej Soczéwka

Nowinki
z Pyrogrodu

Miedzy przystankami

® Doczepa wyjechala. 8.03. nastgpit dlugo
oczekiwany odbior z NG historycznej doczepki ND-
2456, za co ogromnie w imieniu KMPS-u dziekuje-
my. Niestety, z tylu wagonu brakuje gniazd, a w po-
nad 50-letniej historii eNéw w MPK Poznan nie bylo
nigdy doczepy bez gniazd na tylnej Scianie. Oprécz
tego, tylne Swiatta sg identyczne jak w wozie silni-
kowym, czyli takie jak w stopigtkach.

® e¢Nka zdobywa wiosng. 21.03., z okazji
pierwszego dnia wiosny, KMPS wspdlnie z MPK
powitat wiosne rozdajac z krazacej po centrum eNki
2602+2456 tulipany, ulotki informacyjne o linii tury-
stycznej, a takze baloniki Ery, ktora byta sponsorem
2000 rzeczonych kwiatkow.

® Znowu turystyczna! W niedziele 24.03. MPK
w Poznaniu oraz KMPS wznowity kursowanie linii
turystycznej 0. Obstuguje ja ponownie skiad N+ND
2602+2456. Trasa prezentuje sie nastepujgco: pl.
Mickiewicza — Sw. Marcin — Zwierzyniecka — Kra-
szewskiego — Dabrowskiego — Most Teatralny —
Fredry — Gwama — Sw. Marcin - al. Marcinkow-
skiego — Podgorna — Strzelecka — Krélowej Jadwigi
— Most Dworcowy — Glogowska — Hetmariska — 28.
Czerwca - Pamigtkowa — Zaj. Madalifskiego —
Hetmariska — 28. Czerwca — Gorna Wilda — Krélo-
wej Jadwigi — Jana Pawfa Il — Wyszyriskiego — Est-
kowskiego — Mate Garbary — pl. Wielkopolski — 23.
Lutego — Mielzyriskiego — Gwarna — Sw. Marcin —
Roosevelta — Most Dworcowy — Towarowa — pl.
Mickiewicza. Kursy beda sie odbywaé wytgcznie
w niedziele o godzinach 10:00 i 12:00. Specjalne bi-
lety w cenie 3 zt (normalny) i 2 zt (ulgowy — przystu-
guje dzieciom i cztonkom KMPS) sprzedajg konduk-
torzy. Reportaz z tego wydarzenia zamie$cimy w
nastepnym numerze.

® Na stale. Od 1 kwietnia 2002 r. na brygadzie
8/7 state zatrudnienie znajdzie wagon 1G-859.
Zmiana ta zostanie dokonana na prosbe firmy re-
klamujacej sie na tym wozie.

® Wieczor na tréjce. 23.03. w godzinach
18:00-21:00 dodatkowymi wozami zasilona zostata
linia 3 (kursowata z czestotliwoscig co 5 minut),
w zwigzku z odbywajacym sie¢ Misterium Meki Pan-
skiej na Wilczaku. Oprocz normalnie jezdzacych te-
go dnia wagondw 851, 858 i 873, wyjechaty takze
871, 876, 610 i 672. Roéwniez na liniach 51, 741 90
w tych godzinach kursowaty dodatkowe autobusy.
® Zasilenia z Niemiec. Na poczatku kwietnia
poznanskie MPK otrzyma dostawe zakupionych we
Frankfurcie 4 wagonéw typu N o numerach 801,
803, 804 i 807 oraz 5 doczep typu m 0 numerach
1811, 1815, 1816, 1822 i 1826. Doczepy postuza
jedynie za dawcow czesci zamiennych. Informacja
z ostatniej chwili: juz w poniedziatek 25.03. dotarta
pierwsza z nich o numerze 1822.

® Braki w obsadzie. W ostatnich tygodniach

czesto spotka¢c mozemy wagony z S2 na liniach
planowo obstugiwanych przez S1. Np. 22.03. na li-
nii 14 kursowat 871. Wagon 611 przez kilka dni jez-
dzit na linii 6, a oprécz tego holender 851 pojawit
sie na 15.

® Rezerwy. 12.03. na linii 92 jezdzit ikarus 160P-
1581. 13.03. na linii 1 zaobserwowano helmuta
GT6-614, o czym informowata wytgcznie blaszana
tablica wetknieta za przednig szybe. 18 marca na
linii 15 uwijat sie wagon 611.

® Do Sierostawia. Od 1.04. zostanie wznowione
kursowanie linii sezonowej P. Ponadto uruchomio-
ne beda sezonowe kursy w dni robocze, soboty
i Swieta na linii 53. Od tego samego dnia linia 92
zostanie uruchomiona takze w $wieta po godzinie
14:00.

® Inteligentnie inaczej. Nadal nie funkcjonuje
poprawnie sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu
ulic Roosevelta i Grunwaldzkiej. Tramwaje jadace
ul. Roosevelta na wprost w kierunku Kaponiery do-
stajq zielone $wiatto jedynie wtedy, gdy z przeciwka
nadjezdza tramwaj. W przypadku braku zjezdzaja-
cej z Kaponiery 5, 8, 10, 11, 12 lub 14, tramwaje
chcace dostaé sie rondo musza bezsensownie stac,
nawet kiedy réwnolegty ruch samochodowy ma zie-
lone $wiatto.

® Nowe trasy dla tatr. W nocy z 20 na 21.03.
odbyt sie przejazd techniczny wagonem RT6N1-
403 majacy na celu stwierdzenie, na ktorg linie
mozna skierowac tatre w przypadku robét na trasie
12. Stwierdzono, ze tramwaj nie moze jecha¢ od
8rodki w kierunku Mitostowa ze wzgledu na zapad-
niecie torowiska i przytarcia pudia o wysepki przy-
stankowe. Bezkolizyjnie tatra przejechata trase linii
D oraz linii 14, cho¢ w tym drugim przypadku istnie-
ja obawy, ze obcigzony tramwaj moze haczy¢
o muldy na ul. Gtogowskiej pomigdzy Parkiem Wil-
sona a Hetmaniska,

® Waesolych Swiat (Bozego Narodzenia)! Co
prawda, nie przypadajg one w marcu, ale $wig-
teczng atmosfere stwarza nalepka z zyczeniami
sktadanymi przez MPK Poznan, wiszaca nadal
w neoplanie 1301 naprzeciw $rodkowych drzwi.

® Mala, ale jaka dzielna pszczotka. Neoplan
N4009-1253 udajacy sie do pracy na linii N38 ob-
stugiwat 16 marca ostatnie koétko na linii 74. Gratu-
luiemy ambitnemu malenstwu wykonania zadan
przewozowych, badz co badz, przeznaczonych dla
przegubowca.

® Juz po naprawie. Jelcz M11-1450 wyremon-
towany w ZNA w Biskupicach wrécit do stuzby po
zderzeniu z jelczem 1402, ktére miato miejsce
21.12. ubiegtego roku. Oprocz nowego przodu,
1450 otrzymat takze pomalowane na zétto felgi.

® Kolejna ukonczona NG... Po naprawie
gtéwnej hale ZNT opuscit sktad 90+89. W wagonie
zachowano wystajace ponizej ptaszczyzny sufitu
oprawy $wietlowek oraz stary model siedzen.

® ... a nastepne w trakcie. Wagon 256 jest juz
takZze gotowy do stuzby, 260 jest aktualnie remon-
towany, rozmontowano do szkieletbw wagony 114
i 113. Nie rozpoczeto jeszcze prac przy 108 i 109.
® Nowe wiaty. Na pl. Bernardyriskim pojawita
sie wiata oraz wiatokiosk na przystanku w strone
r. Rataje. Réwnoczesnie przystanek ulegt przesu-
nieciu 0 okoto 20 metréw w strone szpitala przy ul.
Diugiej.

® Wiosenne porzadki. Pracownicy MPK czysz-
czg ostatnimi dniami zwrotnice, ktore nie sg uzywa-
ne w ruchu liniowym. W razie (odpukac!) wstrzyman
tatwiejsze bedzie uruchomienie objazdéw.

® Aktualnosci tablicowe. W neoplanach prze-
programowano systemy zapowiadania przystan-
kéw. Obecnie wys$wietlajq poprawne nazwy przy-
stankéw. Ciekawe zjawisko mozna natomiast zaob-
serwowac¢ na linii 77. Po zmianie nazwy petli Os.
Plewiska na Os. Kwiatowe wymieniono przednie
blaszane tablice z tymi nazwami. Jednak petlg Ple-
wiska ,odzywa” nadal na pikselowych wy$wietla-
czach zamontowanych w ikarusach.

® Reklamowa demagogia. Pewien o$rodek
szkolenia kierowcow reklamuje sie na plakatach
rozwieszanych gtéwnie na przystankach wierszy-
kiem, ktorego fragment brzmi nastepujaco: ,Koniec
tramwajowej meki / prawo jazdy wez do reki”. Coz,
wszystkim, ktérzy dzigki temu zrezygnujg z ,meki”
poruszania si¢ po centrum tramwajami na rzecz
samochodéw, zyczymy przyjemnego tkwienia
w korkach.

® Wloscianska — Obornicka — Jumbo?
Jeden z naszych kolegow podrézujgcy spdznionym,
jak zwykle, pomimo sobotniego wieczoru, autobu-
sem linii 78, ze zdziwieniem zauwazyt na wys$wie-
tlaczu zmiane nazwy przystanku WioScianska na
Obornicka. Co jak co, ale nazwa przystanku ,Wio-
Scianska”, z ktérego korzystajq gtéwnie klienci hi-
permarketu Jumbo, mato kojarzyta sig¢ z tym miej-
scem — a ostatnia zmiana na ,Obornicka” kojarzy
sie jeszcze mniej. Proponujemy nazwaé go ,Jumbo”
albo ,Rondo Obornicka”.

® Bezgraniczny wandalizm. W nocy z 21 na
22.03. sptongt bezmysinie podpalony, stojacy na
zeberku petli Maltanka, towarowy wagonik. Znisz-
czeniu ulegto 98% wagonu.

® Usuwanie §ladow zderzenia. Na ulicy Jana
Pawta Il w nocy z 19 na 20.03. wymieniono stup
trakcyjny, ktory stracit swa wrodzong pionowg
orientacje w wyniku uderzenia, ktérego doznat z re-
ki (a whasciwie z pudta) wagonu GT8-660. Przy
okazji zlikwidowano w tym miejscu ograniczenie
predkosci do 5 km/h.

® Fontanna w tramwaju? W tylnej czesci wa-
gonu 303 przecieka dach. Efekt jest fatwy do prze-
widzenia — w czasie deszczu na glowy pasazerow
kapie lub nawet leci ciurkiem nieco zardzewiata
deszczowka.

® Koniec serii. Na razie zakorczyla sig seria
napraw gtéwnych ikarusow 280.70A. Ostatnim
z wyremontowanych w ZNA w Biskupicach wozéw

Sklep modelarski ,,Pantera”, ul.
! Gasiorowskich 3, tel. 866-46-42,
i poleca modele: :
i - kolejowe,

i - lotnicze,

- pancerne,

i - inne.

W sklepie ,,Pantera” otrzymacie
: bezplatnie Przystanek.
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jest 1635. Od poprzednikow rézni sie dodatkowym,
czwartym gtosnikiem instalacji do zapowiadania
przystankow.
® Dylatacja. Na torowisku pomiedzy przystan-
kami Zegrze Il i Zegrze Il wymieniono zuzyty styk
dylatacyjny po tym, jak znaleziono lezacy tuz obok
kawatek zéttego fartucha zgubionego przez wagon
generacji 105N.
® Sekcja zwlok. W poniedziatek 25.03. w pto-
mieniach palnikéw dokonat si¢ na Madalinie zywot
skasowanego wagonu GT6-609.
® Nowe, czy uzywane? Poniewaz sprawa ta
jest doprawdy delikatnej natury, postanowiliémy je-
dynie skonfrontowa¢ dwa stanowiska MPK Poznan
Sp. z 0.0. podane do publicznej wiadomosci w od-
stepie kilku dni. 19.03. Gfos Wielkopolski opubliko-
wat artykut Bartosza Trzebiatowskiego, ktérego
czescig byt wywiad z panem K. Ksigzykiem: ,W tym
roku planujemy zakup 10 pojazdéw, moéwi Krzysztof
Ksigzyk, wiceprezes MPK odpowiedzialny za ko-
munikacje autobusowa. Poczatkowo zamierzaliSmy
naby¢ cztery przegubowce i sze$¢ autobuséw stan-
dardowych, ale prawdopodobnie zdecydujemy sie
na proporcje 2:8. Obecnie bardziej potrzebujemy
pojazdow 12-metrowych.” Z artykutu wynikato jed-
noznacznie, ze chodzi tu o zakup nowych autobu-
s6w. Tymczasem na internetowej grupie dyskusyj-
nej pl.misc.transport pojawita sie uzyskana z Biule-
tynu Zamowien Publicznych wiadomo$¢ o rozpisa-
niu przez MPK Poznan Sp. z 0.0. przetargu nie-
ograniczonego ,na zakup uzywanych autobusow
niskopodtogowych dla  komunikacji  miejskiej".
Czyzby w Poznaniu miaty pojawi¢ sig, na przyktad,
starsze MANy NG272?

Tomasz Albrecht, Adam Biatas, Krzysztof

Dostatni, Jakub Gielniak, Tomasz Giezynski,
Adam Konieczka, Justyna Mtodzikowska,
Grzegorz Narkiewicz, Maciej Rudzki, pmt

Magazyn 995

12.03. O godzinie 8:50 przy Hotelu 222 na ul.
Grunwaldzkiej 13/12 (336+337) potracita przebiega-
jacego przez tory pieszego, ktérego nastepnie po-
gotowie zabrato do szpitala. Do godziny 9:15 ruch
byt wstrzymany — kursowaly 2 zatramwaje.

13.03. Rano na skrecie z Kornickiej w prawo w ul.
Jana Pawta Il wyleciat z szyn czwartym wdzkiem
helmut 669 (11/7) jadacy na Zawady. Wykolejen-

Bezbiletowa przeszlos$¢

Ostatnie afery z podrabianymi biletami okreso-
wymi w poznanskim MPK skfonity mnie do napisa-
nia kilku zdan na temat jazd ,bezbiletowych” w
przesztosci. Moze to zainteresuje miodszych Czy-
telnikow Przystanku — zwlaszcza, iz to zagadnienie
nigdy nie doczekato sie opisu. Jednocze$nie
chciatbym zacheci¢ innych Kolegdw do podzielenia
sie wspomnieniami z przesziosci pozornie nie tak
odlegtej, jak lata siedemdziesigte. W ten sposob
mozemy ocali¢ od zapomnienia pewien klimat tam-
tych lat.

Réznego typu ,eksperymenty” wynikaly raczej nie
z przyczyn ekonomicznych — byly wtedy traktowane
jako pewnego rodzaju ,sport’. Dzisiaj mozna je
oceniaC nagannie, lecz tak wtedy bylo. A przemil-
czanie istniejacych zjawisk prowadzi do fatszowania
historii. W Poznaniu na poczatku lat 70. funkcjono-
waly trzy systemy optacania przejazdu:

- opfata jednorazowa w bilonie realizowana za po-

Z pamig¢tnika lakiernika

numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna kolor obecnego uwagi
pojazdu| reklama _ |niego podkiadu| reklama podkiadu
tramwaje
66|- barwy MPK Trust srebrno-czerwony |-
138+139|Nivea niebieski - barwy MPK -
150+151|Nokia niebiesko-zielony |Nokia niebiesko-zielony |odnowa reklamy
162+161|Vitrum Calcium |czerwono- Auchan zielony -
niebiesko-biaty
198+197|- barwy MPK Kera Koll biato-czerwony |-
208+207|Nivea niebieski - barwy MPK -
252+251|Aisec niebieski - barwy MPK po NG
332+333 | Office Depot biaty Kera Koll biato-czerwony |-
602|- barwy MPK KFC z6tto-niebiesko- |-
czerwony
603|- barwy MPK KFC z6tto-niebiesko- |-
czerwony
674(- oryginalne barwy |Trust srebrno-czerwony |-
frankfurckie
autobusy
1508 | Wilmarkt [barwy MPK |- [barwy MPK |-

cowi pomogt wskoczy¢ na tory Krupp. Nastepnie
bimba zjechata do zajezdni. Na czas usuwania
skutkéw wykolejenia (35 minut) tramwaje kierowano
objazdem, a na wytgczonym odcinku, to jest od
r. Rataje do r. Srédka pomykaty 2 zatramwaje.
14.03. Przez 50 minut tramwaje linii 6, 10 i 12, za-
miast przez Most Dworcowy, kierowano objazdami.
Stato sie tak, poniewaz tamze na torowisku wyla-
dowat mercedes, ktéremu inny pojazd uprzednio
zajechat droge. Kierujaca ,mesiem” kobieta nie
zgodzita si¢ na usuniecie wozu przez stuzby MPK,
wiec czekano na pomoc drogowa.

16.03. O godzinie 14:25 na r. Przybyszewskiego
kierujacy fiatem marea, jadac w strone ul. Wojsko-
wej, nie ustapit pierwszenstwa zjezdzajacej z ronda
2/4 (232+231), ktdéra udawata sie na S1 z powodu
usterki drugiego wozu. Spowodowalo to mate
,oum”. Najbardziej, oczywiscie, oberwat samocho-
dzik, gdyz pogiat sobie pokrywe silnika, szybe czo-
towa, caty lewy bok i uszkodzit prawe przednie koto.
Przerwa we wszystkich kierunkach trwata 35 minut.
16.03. W nocy na trasie PST (na wysokosci ul.
Norwida) przeprowadzano prace przy uzyciu drezy-
ny CSW-44, ktéra raczyta zdefektowaé. Na Gajowq

$rednictwem automatow typu Krab,

- karnety wieloprzejazdowe kupowane w kioskach
Ruchu i punktach sprzedazy MPK,

- bilety miesieczne, ktére dzielity sie na ,pracowni-
cze” (i ulgowe dla uczniéw) oraz drozsze, do-
stepne dla wszystkich.

Kontrole biletowe realizowali umundurowani pra-
cownicy MPK, byty one niezbyt czeste i mato mobi-
lizujace do zakupu biletéw. Przez pewien czas po
likwidacji obstugi konduktorskiej, w kazdym pociagu
znajdowat sie konduktor rewizyjny. Dawat on sygnat
odjazdu oraz miat obowigzek przeprowadza¢ kon-
trole biletowe. Mdgt znajdowaé sie w dowolnym
wagonie (sktady tréjwagonowe byty w Poznaniu
standardem), a tylko na obecnej ul. Podgdrnej mu-
siat zaja¢ stanowisko przy hamulcu recznym w
ostatnim wagonie.

Do typowych ,zabaw” nalezato:

przy biletach jednorazowych:

Automaty Krab byty bardzo niedoskonate i nieod-

opracowat tukasz Nowicki

zepchnat ja helmut 657, ktory nie wykonat przez to
jednego kursu z Kaponiery.
17.03. Péznym wieczorem przez 3 kwadranse idio-
tycznie zaparkowany opel omega blokowat ruch
tramwajowy na ul. Podgorne;.
18.03. Opuszczajacy r. Srédka helmut 612 (11/6)
potracit rowerzyste, ktory slalomem omijat samo-
chody i na czas nie zauwazyt bimby. Cigzko ranny
trafit do szpitala. Wstrzymanie trwato 17 minut.
18.03. Wieczorem motorniczy 8/3, ktéra witasnie
przyjechata na Mitostowo, zwrocit uwage czterem
mezczyznom zachowujgcym sie agresywnie. Wtedy
jeden z nich kopnat go w reke, a nastepnie wszyscy
zbiegli z miejsca zdarzenia. ,Kierowcg” tramwaju
zabrato pogotowie, a bimbe do zajezdni sprowadzili
pracownicy pogotowia technicznego.
21.03. Pierwszego dnia wiosny na ul. Roosevelta
(w okolicach Mostu Dworcowego) miata miejsce re-
akcja fancuchowa. Ford explorer wpadt na fiata
tempre, a ten jeszcze na dwa inne samochody. Po-
niewaz fiat zatrzymat sie na torowisku tramwajo-
wym, wiec przez 20 minut ruch bimb w strone Ka-
poniery byt wstrzymany.

Natalia Rychlewicz, Adam Konieczka

porne na oszustwa. Pienigdz wrzucany do szczeliny
wlotowej uruchamiat zapadke, a po naci$nieciu
przycisku w gérnej czesci obudowy ze szczeliny
wysuwat sie bilet (odwijany ze wstegi papierowej),
ktory sie odrywato. Byly dwa wloty monet: na zlo-
towke (za bilet normalny) i na 50 groszy (za bilet
ulgowy). Kazdy rodzaj biletu byt odwijany z odreb-
nej rolki i wysuwany z odpowiedniej szczeliny. W
gérnej czesci automatu znajdowato sie okienko,
przez ktére kontroler mogt sprawdzi¢ numer serii bi-
letowej i w ten sposob weryfikowat fakt, czy okazy-
wany mu bilet byt zakupiony w tym wagonie. Bilety
byly jednorazowe i nie upowazniaty do przesiadek.
Na koncowym przystanku motorniczy miat obowia-
zek spisa¢ numery biletow widoczne w okienkach
automatéw i wpisac¢ je do ,ceduty konduktorskiej”.
Wydaje mi sie, iz przez pewien czas to zajecie na-
lezato do obowigzkéw konduktora rewizyjnego, a
dla kazdego wagonu byta odrebna ceduta.
Uczniowie szkdt technicznych na zajeciach w
warsztatach mechanicznych i pracownicy majacy
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dostep do tokarek po prostu wytaczali z blachy
krazki, ktére imitowaty monety. Nie byto to trudne,
gdyz automaty byly wyjatkowo nieodporne na ,fat-
szywki”, a bilety wydawaly nieraz na podstawie...
guzika odpowiedniej wielkoSci. Innym sposobem
bylo uzycie szprychy rowerowej — wsunigta do
szczeliny wlotowej i wiasciwie skierowana powodo-
wata iz zapadka zaskakiwata i po nacinieciu przy-
cisku automat wydawat bilet. Najbardziej bezczel-
nym sposobem byto otwarcie automatu. Do zdjecia
gornej pokrywy (zamykanej na zamek typu ,kwa-
drat”) mozna byto dorobi¢ klucz, postuzy¢ sie orygi-
nalnym, ,zdobytym” kluczem, a nawet wykorzysta¢
zwykly klucz od mieszkania. Ten ostatni, odpo-
wiednio wsunigty, pozwalat odsung¢ zatrzask i
zdja¢ obudowe. Wtedy wystarczyto tylko ponaci-
ska¢ dowolng ilo$¢ razy dzwignie wewnatrz auto-
matu by otrzyma¢ wymagana, ilos¢ biletow.

Pierwszy spos6b byt praktycznie nie do wykrycia
przez wspotpasazeréw, szprycha mogta sta¢ sie
zrodiem klopotéw (zwilaszcza, iz pozostawata przy
delikwencie), natomiast otwieranie automatu byto
praktykowane bardzo rzadko na petli, gdy wagon
byt pusty lub w godzinach wieczornych. Zdarzato
sie, iz ,skonczyta sie” tasma z biletami (co byto wi-
da¢ w okienku) i wtedy spostrzegawczy podrdzni
nie wrzucali pieniedzy gdyz i tak automat nie wy-
datby biletu. Czesto tez automat ,potykat” monete
nie dajac nic w zamian...

przy karnetach wieloprzejazdowych:

Na poczatku istnialy trzy ,nominaly” — karnety
piecio-, dziesiecio- i dwudziestoprzejazdowe,
wszystkie tej samej wielko$ci. Karnet piecioprzejaz-
dowy miat tylko pie¢ miejsc na froncie, karnet dzie-
siecioprzejazdowy miat na froncie numery od 1 do
10, a karnet dwudziestoprzejazdowy miejsca 11 do
20 miat na odwrocie. Bilety ulgowe miaty nadruk
czerwony (dopuszczalne bylo dwukrotne skasowa-
nie jako réwnowazno$¢ biletu normalnego), a nor-
malne - czarny. Na kazdym znajdowat sie numer
serii oraz numer jednostkowy, dodatkowo karnet
musiat posiada¢ pieczatke z punktu sprzedazy. Byly
drukowane na sztywnym papierze wyzszej jakosci
(identycznym, jak karty perforowane do o6wcze-
snych komputeréw typu Odra). Z karnetéw piecio-
przejazdowych MPK wycofato si¢ dosy¢ szybko
(prawdopodobnie byly zbyt drogie), natomiast kar-
nety dwudziestoprzejazdowe nie cieszyly sie duzym
zainteresowaniem pasazerow — zapewne ze wzgle-
du na konieczno$¢ ,zainwestowania” wigkszej go-
towki przy zakupie i w rezultacie tez nie byty p6zniej
dostepne. Na karnetach dziesiecioprzejazdowych w
1980 r. umieszczano z tytu nadruk ozdobny, przy-
pominajacy o jubileuszu 100-lecia komunikacji
miejskiej. Te karnety nie byly falszowane (nawet
przy obecnych mozliwosciach komputerow i domo-
wych drukarek, trudnym byloby uzyskanie specy-
ficznych ,niedodrukow” i lokalnych wyblakniec, ty-
powych dla dwczesnej techniki poligraficznej), co
najwyzej zdarzaly sie ,wycieki” z drukarni.

Karnet wsuwato sie do szczeliny kasownika, po-
tem nalezato pociagna¢ za raczke i poprzez me-
chanizm sprezynowy nastepowato odbicie na blan-
kiecie zestawu cyfr oraz wyciecie z lewej strony
otworu. Ten otwdr przy wspdtpracy z zapadkg znaj-
dujacy sie wewnatrz kasownika powodowat iz ko-
lejne nadruki znajdowaly sie w regularnych odste-
pach jeden pod drugim. Cyfry odbijane na bilecie
mialy nastepujace znaczenie: pierwsze cztery —
unikatowy numer kasownika (wymalowany tez farbg
na samym urzadzeniu), nastepne cztery — biezacy

dzien i miesigc, dwie koncowe — numer kursu.
Zmiana tych cyfr byla mozliwa z zewnatrz przez
motorniczego lub kierowce. W Poznaniu nie stoso-
wano tej mozliwosci i w okresie pdzniejszym $rod-
kowe cztery cyfry byly przeznaczone na numer ta-
borowy pojazdu, w ktérym dany kasownik byt zain-
stalowany, a ostatnie dwie oznaczaty biezacy dzien.
Poniewaz réwniez te kasowniki miaty skonczong
doskonato$¢, zdarzato sie, iz najSwiezsze kasowa-
nie wcale nie byto ostatnim na liScie. Nieraz jeden
nadruk nachodzit na drugi i dyskusje z kontrolerami,
czy jest to jedenasty skasowany przejazd (na kar-
necie dziesiecioprzejazdowym), czy dziewiaty nie
nalezaty do rzadkosci. Osoby spostrzegawcze ko-
rzystaty tez z faktu, iz w danym dniu nie zmieniano
zestawu cyfr i jadac tym samym pojazdem mozna
byto nie kasowa¢ biletu. Wykorzystujac to zjawisko
niektdrzy podrozni mieli przy sobie kilka karnetow i
kolejne przejazdy kasowali na odrebnych karnetach
liczac na to iz tego dnia wsigda jeszcze raz do po-
jazdu ktérym juz jechali. Byto to dosy¢ prawdopo-
dobne, zwtaszcza na liniach autobusowych. P6zniej
mtodziez wymyslita sposob na utrudnianie zycia
kontrolerom. Wyjmowato sie spory plik karnetow,
dawato si¢ komplet ,kanarowi” i méwito: gdzie$ tu
jest ten wiasciwy...

przy biletach miesiecznych:

Obowigzywaty one tylko w okreslonej relacji dom
— miejsce pracy (lub nauki). Byly to tak zwane bilety
pracownicze, sprzedawane ze znacznym rabatem.
Do ich nabycia byta potrzebna legitymacja, na ktd-
rej na odwrocie zaktad pracy lub szkota wbijaty
swojg piecze¢ adresowa, potwierdzajac jednocze-
$nie wpisany przez posiadacza adres. Bilety do-
stepne dla wszystkich byly zdecydowanie drozsze i
mato kto z nich korzystat. Zresztg ,zdobycie” pie-
czatki jakiej$ instytucji na odwrocie legitymacji byto
realne. Wazno$¢ biletu na kolejne miesiace wzna-
wiato sie przez naklejenie samoprzylepnego znacz-
ka, na ktérym nalezato wpisa¢ numer legitymacji.
Znaczkow tych nie falszowano, mogly sie zdarzy¢
,wycieki” z drukarni. Nie bylo wtedy biletéw siecio-
wych — tylko na Scisle okreslone relacje. Bylo to
utrudnienie dla podréznego, zwtaszcza, gdy pojawi-
ly sie trasy alternatywne. Przyktadowo, z Rataj na
Ogrody mozna byto w poréwnywalnym czasie doje-
cha¢ nastepujacymi trasami:
- czternastkq i siodemka przez Most Dworcowy;
- trzynastka i 6semka przez plac Wolnosci;
- jedynka i dziewietnastka przez Trase Hetmariska.

Wtedy wystarczylo kupi¢ dziesie¢ pustych blan-
kietow legitymacji, wybra¢ z nich trzy o numerach
tatwych do przerobienia i kazdg ,ostemplowaé” na
inng trase. Najwygodniejsze byly blankiety koricza-
ce sie cyframi 3 (jako podstawowa) oraz ,zapaso-
we” 81 9. Na ogdt jezdzito sie trasg wskazang na bi-
lecie podstawowym (i tam byt naklejony aktualny
znaczek), a gdy koledzy namowili do wspolnego
powrotu inng trasg (ach ci piwosze z ,dwudziest-
ki"...), to w razie kontroli delikwent grzecznie tluma-
czyt kontrolerowi iz zapomniat karty, pozwalat spi-
sat swoje dane, w domu zrywat calg warstwe
znaczkéw (dzieki czemu gérne z miesigca po-
przedniego i aktualnego byly nieuszkodzone), po
czym cato$¢ przeklejat na blankiet ,zapasowy” z
wiasciwg trasa. Teraz wystarczyto tylko przerobié
numer wpisany na znaczku (z 3 na 8 lub 9) i tak
przygotowany bilet miesieczny okaza¢ na Gtogow-
skiej. Jezeli nie przegapito sie terminu, to taka ope-
racja kosztowata pie¢ ztotych optaty manipulacyjnej
(przy cenie biletu miesiecznego 40 zt) i troche cza-

su. Byta to metoda rzadko spotykana, gdyz i kontro-
lerzy byli spotykani bardzo rzadko. Mozna byto
przejezdzi¢ kilka miesiecy nie bedac kontrolowa-
nym, zwlaszcza w tak zwanych godzinach szczytu,
gdy nawet pasazerom trudno bylo wej$¢ do wnetrza
wagonu. W godzinach pozaszczytowych gapowicze
wsiadali do wagonu w ktérym nie byto konduktora
rewizyjnego. Stojac blisko drzwi obserwowali tego
ostatniego i gdy zamierzat przej$¢ do wagonu, w
ktorym taki delikwent sie znajdowat — on przesiadat
sie do kolejnego wagonu i tam kasowat bilet. Gdy
byto wida¢ kontroleréw na przystanku, gapowicze
na ogot zdazyli wysia$¢ lub skasowac bilet zanim
tamci pojawili sie w wagonie.

Na zakoniczenie, uprzedzajac ataki ewentualnych
moralistow dodam, iz opisatem stan istniejacy w la-
tach 1971-1976 w Poznaniu. Nie oznacza to, iz
sposoby takie stosowatem osobiscie lub, Ze je po-
pieram. Po prostu: tak wtedy byto i, moim zdaniem,
warto te fakty ocali¢ od zapomnienia.

Marek Malczewski

Cichy milosnik

Mito nam donie$¢, iz pracownikom MPK Poznan
Sp. z 0.0. nie jest obca idea ratowania zabytkow i
kultywowania historii oraz tradycji komunikacji miej-
skiej. Takich ukrytych mito$nikow mozna spotkac,
jak sie okazuje, w réznych wydziatach poznanskie-
go przewoznika. Ostatnio ujawnili si¢ na A1 i w so-
bote 2 marca zorganizowali nawet (bez wiedzy
KMPS-u!) przejazd historyczny na linii 63 autobu-
sem ikarus 280, cho¢ niezbyt historycznym, bo
1516 po modernizacji, ale za to z jak najbardziej hi-
storyczng tablicg liniowa. Mozna byto sie z niej do-
wiedzie¢, m.in., iz przy ul. Butgarskiej mozemy
przesigs¢ sie na tramwaj linii nr 3, przy moscie Te-
atralnym na autobusy pospiesznych linii A i B, za$
przy Battyku na C! Na Goérczynie, wedlug wspo-
mnianej tablicy, do dyspozycji mamy nie tylko
tramwaje linii nr 11 i 12, ale réwniez autobus linii
79! Mnigj zorientowanym przypominamy, ze od
czasu otwarcia niedawno $wietujacej 5-lecie istnie-
nia, trasy PST, na Gorczyn nie jezdzg juz tramwaje
linii 11 i 12, za$ na Junikowo linii 3. Linia C zostata
przeksztalcona w A, a dawna B zostata zlikwido-
wana, natomiast autobusy linii 79 przez Gérczyn
przestaly jezdzi¢ jeszcze w pierwszej potowie lat
90. (ubiegtego wieku).

A tak na powaznie — szkoda, ze tablice, majace
utatwi¢ podrézowanie pasazerom MPK, informujac
ich o mozliwosci przesiadek, poprzez wieloletnie
zaniedbanie, dezinformuja. Chyba przydatyby sie
przeglady posiadanych tablic i ich uaktualnienie
cho€ raz do roku, aby pdzniej pasazerom nie przy-
pominaly si¢ niespodziewanie czasy, gdy w Pozna-
niu nie byto PeSTki (brrr, zgrozal) i obowigzywat in-
ny uktad komunikacyjny.

Arkadiusz Lubka

PST - czy warto
przedluzac?

W drugim numerze Przystanku redaktor naczelny
przedstawit swoje przemyslenia na temat PST i jak
poprawi¢ jakze ewidentne btedy w funkcjonowaniu
tej linii. Majac je na uwadze, chciatbym przedstawi¢
swojg Wwifasng propozycje uzdrowienia sytuacii,
opartg na swojej pracy maturalnej (Extended Essay
programu International Baccalaureate). Celem mo-
jej pracy byta odpowiedz na pytanie, czy warto
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przedtuza¢ PST?

Aby odpowiedzie¢ na nie nalezy najpierw popa-
trze¢ na to, jak wazny jest Poznanski Szybki Tram-
waj. Centrum ustugowo-handlowe miasta, za ktére-
go obszar mozna w zasadzie przyja¢ obszar Strefy
Parkowania (SP), to miejsce pracy, zakupow i roz-
rywki catego miasta, w tym mieszkaricow Pigtkowa i
Winograd, ktorych jest okoto 68000. Za najbardziej
,centralny” element centrum za$ trzeba przyjaé
kwadrat ulic al. Marcinkowskiego — 27. Grudnia —
Gwarna — Sw. Marcin, poniewaz tam jest najwiek-
sze zageszczenie biur, sklepéw i punktéw ustugo-
wych. Przed wybudowaniem PST mieszkarcy Wi-
nograd mogli sig dosta¢ w ten rejon tylko 3, 4i 10,
ktére co prawda docierajg do srodka osiedli, ale z
osiedli do centrum jadg jakze powolng i okrezng
drogg wzdtuz ul. Winogrady, ktéra wcale nie docie-
ra do osiedla mieszkaniowego o tej samej nazwie.
Jezeli za$ chodzi o mieszkarcow Pigtkowa, to w
zasadzie do zachodniej czeSci centrum mogli oni
dojechac¢ tylko autobusami, poniewaz nie istniata li-
nia tramwajowa dojezdzajgca na pétnoc od ul. Le-
chickiej.

Uruchomienie PST znacznie poprawito dojazd
tych ludzi do zachodnich i srodkowych czesci cen-
trum, poniewaz jego trasa omija gtdwne waskie
gardto, czyli ul. Putaskiego. Niestety, wprowadzenie
4 nowych linii tramwajowych znacznie pogorszyto
predko$¢ przewozowq tramwajow w ciggu czterech
najbardziej obcigzonych weztéw tramwajowych —
Most Teatralny — Rondo Kaponiera — Battyk — Most
Dworcowy. Szczegblnie Most Teatralny ze 123
tramwajami na godzine jest bardzo obcigzony po-
mimo sygnalizacji $wietlnej dajacej priorytet komu-
nikacji szynowej. Kolejnym problemem jest popu-
larno$¢ PST, z ktdrg nie dajg sobie rady 4 linie
tramwajowe. Wielokrotnie zdarzyto mi sie zaobser-
wowac, ze niektorzy pasazerowie nie mogli wejsé
do pierwszego tramwaju, ktéry podjechat na przy-
stanek (szczegdlnie rano na stacji Stowianiska i na
Moscie Teatralnym po potudniu).

Wiele os6b zaczeto planowaé przediuzenie linii
PST pod Mostem Teatralnym i wzdtuz linii kolejowej
w kierunku Dworca Gtéwnego. Ja takze zaczatem
sie nad tym zastanawiaC. To rozwigzanie zdjetoby
pokazng liczbe tramwajéw z ul. Roosevelta, przy-
spieszytoby komunikacje w tamtym rejonie miasta i,
co niebagatelne, stanowitoby zalazek nowej sieci
szybkiej kolei miejskiej. Najtariszym chyba wyj-
Sciem (co prawda moge sie myli¢) bytoby przebu-
dowanie uktadu toréw odstawczych pociggéw pod-
miejskich i usunigcie jednego lub dwéch torow od
strony ul. Roosevelta. Pomiedzy Mostem Teatral-
nym a rondem Kaponiera ulokowany zostatby fa-
czony przystanek dla obu weztéw, a nastepnie tra-
sa biegltaby odcinkiem jednotorowym od Mostu
Uniwersyteckiego (w miejscu toru taczacego peron
7 z torami odstawczymi) do peronu 7 na Dworcu
Gtownym.

Jezeli chodzi o ukfad linii, pozostawitbym dotych-
czasowe potaczenie torowe z Mostem Teatralnym i
linig D na obecnej trasie. Linia 12 wrécitaby na sta-
rg trase sprzed 1997 roku (do Gérczyna przez Most
Dworcowy) w ramach ,rekompensaty” za 14. 15
przestataby istnie¢.

Powstaje tu jednak pytanie: czy usprawnitoby to
komunikacje? W koricu pasazerowie PST musieliby
traci¢ czas na przesiadki chcac dojecha¢ do Gor-
czyna, Staroteki czy Junikowa, co dzisiaj mogq zro-
bi¢ bez koniecznosci zmiany tramwaju. | czy odci-
nek jednotorowy nie wymusi zbyt matej czestotliwo-
§ci? Wszak to 675 metrow. Takie wiasnie pytania

zadatem w swojej pracy maturalnej.

Aby udzieli¢ odpowiedzi, w czerwcu 2001 roku,
wraz z kolegg Leszkiem Dobrowolskim, dokonatem
prostych badan na trasie PST. Polegaly one na
mierzeniu natezenia ruchu za pomoca prostego
licznika recznego na odcinku PST Stowianska —
Most Teatralny (w kierunku centrum w godzinach
6-8 i w kierunku os. Sobieskiego w godzinach od
14-16). Z 60 kurséw wykonywanych w tych godzi-
nach udato nam sie w rézne dni robocze dokonac
pomiaréw na 48 z nich.

Wykazaty one, Ze rano do wozéw linii D wsiada
okoto 20 pasazeréw mniej niz do wozow innych linii.
Nalezy jednak pamietac, ze D jezdzi przez centrum
miasta, dowozac pracownikéw i klientéw do biur i
sklepéw, w zwigzku z czym szczyt na niej zaczyna
sie pozniej. Po pofudniu jednak stosunkowo wiecej
pasazeréw wraca na Pigtkowo linig D. taczna
$rednia dla linii 12, 14 i 15 dla popotudnia wynosi
150,8 pasazerow / kurs, a D — 174,8. Tak wiec li-
kwidacja linii D dos¢ drastycznie pogorszytaby do-
jazd wielu oséb do i z pracy, tym bardziej, ze z Mo-
stu Teatralnego w kierunku Al. Marcinkowskiego
mozna dojecha¢ tylko linig 9, ktora jest i tak juz
do$¢ mocno obcigzona.

Dzigki temu badaniu udato mi si¢ obliczy¢ mak-
symalne obcigzenie linii — 3489,6 pasazeréw na
godzine. Tyle wiec musi przewozi¢ nowy PST we-
dtug mojego projektu. Czestotliwo$¢ poruszania sie
po jednotorze od Kaponiery do Dworca obliczytem
uzywajac ponizszych zatozen:

- dlugo$¢ odcinka: 675 m;
- predkos¢ przejazdu przez zwrotnice na poczatku:

10 km/h;

- predko$¢ maksymalna: 60 km/h;

przyspieszenie: 1,2m/s? (takie samo jak w tatrze

RT6N1);

- maksymalna dtugo$¢ postoju na Dworcu PKP: 45
sekund;

- ,zaktadka” 30 sekund.

Wynik, ktory otrzymatem to niecate 3 minuty. Tak
wiec przy obcigzeniu 3489,6 pasazeréw na godzi-
ne, wagony musiatyby mie¢ pojemno$¢ minimum
174,5 pasazeréw. Oczywiscie, obstuga tej trasy
wigze sie z kupnem wagondw dwukierunkowych.

Pozostaje tylko pytanie, czy takie potaczenie cie-
szytoby sie duzg popularnoscig wsrdd uzytkowni-
kéw PST? Wraz z kolega Adamem Biatasem prze-
prowadzilismy ankiete wsrdéd 600 losowo wybra-
nych uzytkownikéw PST, co do celéw ich podrdzy.
Niestety — przeprowadzona ona zostata w lipcu, co
praktycznie przekre$la jej sensowno$¢ — nie wlicza
bowiem uczniéw i studentéw. Wykazata ona jednak,
ze 36,6% pasazerow PST wysiada z tramwaju w
ciggu ul. Roosevelta, a 37,3% jezdzi 12, 14 albo 15
poza zasieg mojego przediuzenia. Do centrum linig
D jezdzi 16,6% pasazeréw.

Trzeba jednak zastanowi¢ si¢ nad teoretycznymi
czasami przejazdu i potokami pasazerskimi w ciggu
roku szkolnego. Wigkszo$¢ szkdt wyzszych (UAM,
Akademia Ekonomiczna, Akademia Muzyczna,
Akademia Medyczna) znajduje sie w poblizu trasy
linii D. Linia D takze okraza ten ,kwadrat” ulic, o kté-
rym pisatem powyzej. Tak wiec jest ona bardzo
wazna dla pasazerdw PST - sens jgj istnienia jest
jak najbardziej uzasadniony.

Co jednak ze Starotekg, Gérczynem i Junikowem,
ktore pozbawione bylyby bezposredniego potacze-
nia z PST? Mysle, ze jest tu kilka wariantéw. Jak
juz nadmienitem, najlepszym, moim zdaniem, bytby
powro6t 12 na trase sprzed 1997 roku i zastagpienie
w ten sposob 14. Co do Junikowa za$ — mysle ze

jedyna opcjg bytoby uruchomienie jakiej$ linii ,biso-
wej” na trasie Junikowo — Gwarna lub Junikowo —
al. Marcinkowskiego. Usprawnitoby to dojazd
mieszkancow Pigtkowa na Gérczyn i Junikowa do
Centrum. Zaktadam, ze przez obecnie bardzo ob-
cigzone rondo Kaponiera i Battyk jezdzitoby mniej
tramwajow — nie bytoby juz tam przeciez 12, 14, 15.
Moje badania mozna faktycznie nazwa¢, jak to
ujat pewien profesor urbanistyki, ktérego usitowa-
tem przepyta¢ na stacji PST Serbska, ,dziecinadg’,
ze wzgledu na banalne techniki badawcze oraz
przeprowadzenie ankiety poza rokiem szkolnym, to
jednak dajg do myslenia. Owszem - zaktadanie, ze
przesiadki dla ,eks-pasazeréw” 12 i 14 bedg szyb-
sze, jest doS¢ optymistyczne. Jednakze nalezy pa-
mietac, ze tylko mitosnicy tramwajéw lubig spedzac
w nich jak najwiecej czasu. | ze najwyzszy czas za-
czaC sie zastanawia¢, czy chcemy jeszcze przez
kolejne pieciolecia uzywaé fokci przy dojezdzie do
szkoly i grzezna¢ w korkach tramwajowych na dra-
stycznie przepetionym Moscie Teatralnym. Nieste-
ty, petla zamiast wybiegu dla potowy pieskow je-
zyckich pod Mostem Teatralnym nie zmieni wiele

na dobre.
Karol Tyszka

Kultura

Do niedawna powszechnym zjawiskiem byto za-
mykanie przez motorniczych i kierowcéw autobu-
sow drzwi przed nosami biegnacych pasazerow.
Stopniowo zauwazam, ze jest to coraz rzadsze,
cho¢ niestety zdarza sie. Szczegolnie poprawa,
wedtug mnie, nastapita wsrod kierowcoéw autobu-
sow. Na linii 74 zdarzyto sie nawet niedawno, ze
kierowca juz po ruszeniu z petli zatrzymat sie i ge-
stem zawotat pasazera. Ten, niestety, nawet nie
podziekowat. Chamstwo jest spotykane, jak widac,
z jednej i z drugiej strony. Cho¢, co cieszy, ze stro-
ny pracownikow MPK jest go coraz mniej. Kierowcy
i motorniczowie sg bardziej sympatyczni i uprzejmi,
niz byto to kiedys. Jak wida¢, oprocz zmian taboro-
wych, sa takze zmiany w relacjach migdzy pasaze-
rami i obstuga, co chyba obu stronom wychodzi na
dobre. Nam, pasazerom przyjemniej si¢ z Wami
podrézuje, a i Wasz zawdd odzyskuje znowu na-
lezng mu range.

Grzegorz Narkiewicz
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